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1 Einleitung

1.1  Ausgangslage

Die Gemeinde Grossaffoltern umfasst die Ortsteile Ammerzwil, Chaltebriinne, Kosthofen, Ottiswil, Su-
berg, Vorimholz und Weingarten, sowie mehrere Einzelhéfe und Hofgruppen. Das Gemeindegebiet
erstreckt sich (iber 1506 Hektaren. Dementsprechend sind die Bediirfnisse der 3099 Einwohner:innen
von Grossaffoltern in Bezug auf die Mobilitdt sehr unterschiedlich. Der Gemeinderat hat an seiner
Sitzung vom 19. September 2022 der Entwicklung eines Verkehrsrichtplans zugestimmt. Mit dem Ver-
kehrsrichtplan soll die Qualitat aller Verkehrsarten im Einflussbereich der Gemeinde Grossaffoltern
optimiert und daraus verkehrliche Grundlagen fiir die Entwicklung der Infrastruktur und Raumplanung
abgeleitet werden.

Zur Erarbeitung des Verkehrsrichtplans wurde die Biro flir Mobilitat AG (ab hier bfm) in Zusammen-
arbeit mit Monika Tschannen (ab hier MTS) beauftragt. Zum Projektstart wurde eine Retraite mit dem
Gemeinderat, Vertretungen des Kaders der Verwaltung und der bfm sowie MTS abgehalten. Dabei fiel
der Entscheid, anstatt eines klassischen Verkehrsrichtplans ein «Leitbild Mobilitdt und Verkehr» zu
erarbeiten. Ein Leitbild kann schneller erstellt sowie laufend erganzt werden und bietet dadurch mehr
Flexibilitat. Ein Richtplan ist vom Kanton zu genehmigen und es dauert somit langer, bis die Massnah-
men zur Umsetzung gelangen kénnen. Das Leitbild wurde von einer nicht standigen Kommission (NSK)
in einem partizipativen Prozess mit der Bevolkerung erarbeitet und durch den Gemeinderat verab-
schiedet und in Kraft gesetzt. Es zeigt der Gemeinde anhand von Handlungsfeldern und Massnahmen
auf, wie der Verkehr und die Mobilitdt? in der Gemeinde fiir die verschiedenen Bevdlkerungsgruppen
in den einzelnen Ortsteilen verbessert werden kénnen. Mit diesem Leitbild erhalt die Gemeinde eine
fundierte Grundlage, um die Mobilitdt in Grossaffoltern langfristig zu planen und Massnahmen zum
jeweils optimalen Zeitpunkt im Detail zu konkretisieren und umzusetzen. Das Leitbild tragt bestehen-
den Zielkonflikten Rechnung und stiitzt sich auf bereits bestehende Konzepte der Gemeinde Grossaf-
foltern wie das Leitbild der Gemeinde, die Schulwegplanung und das «Altersleitbild 2019».

1.2  Zielsetzungen

Das Ziel des Leitbildes ist die Aufnahme des IST-Zustands der Verkehrs-und Mobilitdtssituation in
Grossaffoltern sowie die Erarbeitung des SOLL-Zustands aus Sicht verschiedener Bevolkerungsgrup-
pen, namentlich fir den Schiilerverkehr, Pendlerverkehr, Einkaufsverkehr, Landwirtschaftsverkehr
und Geschéftsverkehr. Als Ergebnis liegen sieben Handlungsfelder vor, welche der Gemeinde basie-
rend auf der Abweichung aus IST- und SOLL-Zustand den aktuellen Handlungsbedarf aufzeigen. Die
Handlungsfelder beinhalten Massnahmen und zeigen die ndchsten Schritte auf. Die Priorisierung der
Handlungsfelder basiert auf den folgenden Sitzen aus dem Leitbild® der Gemeinde sowie aus dem
Altersleitbild von Grossaffoltern, Rapperswil und Schiipfen*:

1 Gemass Website Gemeinde Grossaffoltern. Stand per 30.09.2023.

2 «Verkehr» bezeichnet die Bewegung von Personen, Glitern oder Nachrichten in einem definierten System (z.B. Strassen-,
Schienen- oder Luftverkehr). Der Begriff «Mobilitat» greift weiter und bezeichnet die Beweglichkeit von Personen und Gitern
in einem geografischen Raum. Zur Mobilitdt geh6ren aber auch die Moglichkeit und Bereitschaft zur Bewegung. Die beiden
Begriffe lassen sich nicht gleichsetzen, da Mobilitat die individuellen Motive und Hintergriinde starker betont. Der Verkehr
macht die rdumliche Mobilitat sichtbar und ist damit ein Teil von ihr.

3 Abgerufen am 31.10.2023.

4 Altersleitbild 2019. Grossaffoltern, Rapperswil, Schipfen.
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— Die Gibergeordnete Leitlinie fir die Gestaltung der Zukunft ist das Erhalten und Férdern der Lebens-
qualitat.

— Der Verkehrssicherheit, insbesondere auf Schulwegen, wird besondere Aufmerksamkeit geschenkt.

— Wir nehmen das Sicherheitsbeddirfnis unserer Bevolkerung ernst.

— Den Anspriichen der Bevolkerung wird Rechnung getragen, soweit sie in einem tragbaren Rahmen
finanzierbar sind.

— Die Entwicklung der Bevolkerungszahl sowie wirtschaftliche und soziale Verdnderungen werden
sorgfaltig beobachtet, damit die entsprechende Infrastruktur parallel dazu angepasst werden kann.
Die bauliche Struktur der einzelnen Dorfer und Weiler, ihre Eigenart und ihr Erscheinungsbild, wird
bewahrt.

— Die Einwohnergemeinde unterhilt eine leistungsfahige Infrastruktur. Mit unseren Ressourcen ge-
hen wir haushalterisch um und wir tragen Sorge zur Umwelt (Wasser, Boden, Luft).

— Wir schenken den Anliegen von Alteren, Arbeitslosen, Jugendlichen oder hilfsbediirftigen Gemein-
debirgerinnen und -blrgern besondere Aufmerksamkeit.

— Zielsetzung aus dem Altersleitbild: die Verbesserung von Mobilitdtsdienstleistungen.

1.3  Projektorganisation

Zur Erarbeitung des Leitbildes wurde eine «nicht standige Kommission Leitbild Mobilitdt und Verkehr»
(ab hier NSK) gegriindet. Diese wurde vom Gemeinderat eingesetzt. Die Fachpersonen der bfm bzw.
MTS begleiteten das Projekt mit ihrem Fachwissen und ihren Erfahrungen. Entsprechend der Aus-
schreibung der Gemeinde Grossaffoltern wurde am 10. Marz 2023 eine Retraite mit dem Gemeinderat
sowie einer Vertretung des Kaders der Verwaltung® zur Kldrung der Auftragslage durchgefiihrt.

Die NSK setzt sich wie folgt zusammen:

Daniel Meyer, Gemeinderat, Vorsitz
Susan Schiirch, Gemeinderatin, Vertreterin Bildung, Stellvertretender Vorsitz
Gabriel Caduff, Vertretung Kommission fiir Sicherheit und Entsorgung

Jiirg Friederich, Vertretung Infrastrukturkommission
Andrea Burri, Sekretariat

1.4 Vorgehen und Termine

Die Erarbeitung des Leitbildes erfolgte in einem partizipativen Prozess mit der Bevolkerung. Dazu wur-
den Teile der Bevolkerung von der NSK zu «personentypischen» Reisetagen befragt sowie am 19. Sep-
tember 2023 ein Workshop durchgefiihrt, zu dem alle Einwohner von Grossaffoltern eingeladen wa-
ren.

Die Befragung zu den personentypischen Reisetagen hatte zum Ziel, den IST- und den Wunschzustand
des Unterwegsseins von Schiilern, Senioren, Landwirten/Lohnunternehmern und dem weiteren Ge-
werbe zu erheben. Der Workshop fokussierte dann auf die Gesamtbevolkerung. Im Workshop wurden
die Einwohner Uber den bisherigen Projektverlauf und den aktuellen Wissensstand informiert und in
sechs Arbeitsgruppen wurden mogliche Massnahmen diskutiert. Bei allen Erhebungsschritten ging es
auch darum, Schwachstellen in der Gemeinde zu erkennen und zu protokollieren.

5 An der Retraite anwesend waren: Adrian Buhler (Gemeindeprasident), Susan Schiirch (Vize-Gemeindeprasidentin), Sascha
Blank, Barbara Maurer Nyffenegger, Barbara Moser, Daniel Meyer, Frank Sierck, Patrick Allenbach, Manfred Briilhart, Andrea
Burri, Monika Tschannen (Projektbegleitung Monika Tschannen, Mobilitdt & Management), Martin Walti (Projektbegleitung
bfm), Anne Baumgartner (Projektbegleitung bfm).
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Die wichtigsten Meilensteine des Projekts waren:

Datum

Was

20. Dezember 2022

Projektvergabe

10. Marz 2023

Retraite mit Auftragsklarung und Bestimmen des weiteren Vorgehens

27. April 2023 — Erste Sitzung NSK mit A. Baumgartner und M. Tschannen. Entscheid Be-
fragung zu personentypischen Reisetagen
— Begehung
11. Juli 2023 NSK interne Sitzung, Zusammentragen Resultate Befragung

10. August 2023

Sitzung NSK mit A. Baumgartner und M. Tschannen: Sichtung Ergebnisse
Befragung und Vorbereitung Workshop

19. September 2023

Workshop Bevolkerung

14. November 2023

Sitzung NSK mit A. Baumgartner und M. Tschannen: Nachbesprechen
Workshop, Uberarbeiten Entwurf Leitbild

5. Januar 2024

Ubergabe Leitbild Mobilitit & Verkehr an Gemeinderat

12. Marz 2024

Offentliche Schlussveranstaltung, Prisentation der Ergebnisse

Tabelle 1: Wichtige Daten Erarbeitung Leitbild Mobilitdt & Verkehr
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2 Verkehrsanalyse

2.1

Erhebung IST-Zustand: Grundlagen

Im Folgenden werden die wichtigsten Grundlagen rund um den Verkehr und die Mobilitdt in Grossaf-
foltern aufgefiihrt und somit der IST-Zustand dokumentiert.

2.11

Verkehrsaufkommen und Infrastruktur

In Grossaffoltern gilt als grundsatzliches Temporegime innerorts Tempo 50 und ausserorts Tempo 80.

Es gibt Ausnahmen mit Tempo 60.
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Abbildung 1: Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV). Messstellen des durchschnittlichen Tagesverkehrs (DTV) und

hochgerechnete Verkehrsbelastung fiir die Strassenabschnitte. Quelle: Geoportal Kanton Bern abgerufen am

10.03.2023.

Vom Kanton Bern liegen Messungen des durchschnittlichen Tagesverkehrs (DTV) fir die Messstellen
an der Wengistrasse und der Subergstrasse aus dem Jahr 2017 vor. Die Verkehrsbelastung fir die
Strassenabschnitte der Kantonsstrasse wird mittels des nationalen Personenverkehrsmodells (NPVM)

hochgerechnet und mit Werten bis maximal 3000 Fahrzeuge pro Tag ausgewiesen.

Die Gemeinde verfligt Gber weitere Messwerte, wovon hier die wichtigsten Erkenntnisse und Anpas-
sungen seit 2018° aufgelistet sind (die gesamte Liste findet sich im Anhang):
— Jahr 2018: Grossaffoltern Biilinegasse (Fussgangerverbindung Restaurant Traube zum Friedhof).

Massnahme: Fussgangermarkierung (Ldngsmarkierung) angebracht.

6 Angaben durch Gemeinde Grossaffoltern
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11 | 86



https://www.map.apps.be.ch/pub/synserver?project=a42pub_snbe&userprofile=geo&language=de&view=Ansicht_KSVD
https://www.map.apps.be.ch/pub/synserver?project=a42pub_snbe&userprofile=geo&language=de&view=Ansicht_KSVD
https://www.are.admin.ch/are/de/home/medien-und-publikationen/publikationen/verkehr/nationales-personenverkehrsmodell-npvm-2017.html

Schlussbericht | Leitbild Mobilitat und Verkehr Grossaffoltern

— Jahr 2019: Grossaffoltern Schulhausstrasse (Fahrverbot). Massnahme: Aufruf im Gemeindeblatt fiir
Hinweis Fahrverbot.

— Jahr 2021: Ammerzwil Unterfiihrung Lehn. Ausfahrt aus Privatliegenschaft, Hinweis auf Freihaltung
des Lichtraumprofils.

— Jahr 2022: Ammerzwil Sandhubel. Innerhalb einer Woche im Februar wurden 7176 Fahrzeuge ge-
messen, was einer enormen Zunahme des Verkehres entspricht (Umfahrung Bernstrasse/Bahn-
{ibergang). Massnahmen: Fuss- und Fahrradmarkierung (Langsmarkierung) und Ubergang ange-
bracht.

Fazit Verkehrsaufkommen: Die Differenz aus den DTV-Zdhlungen an der Subergstrasse und der Wen-
gistrasse lasst darauf schliessen, dass mehr als die Halfte der Fahrzeuge, welche Uber die Kantons-
strasse durch den Dorfkern fahren, nicht iber den Bahnhof Suberg verkehren. In Ergdnzung mit den
Verkehrszdahlungen der Gemeinde kann davon ausgegangen werden, dass ein Teil der Automobilisten
Uber Sandhubel beziehungsweise die Blilinegasse, Farnigasse oder Frauchwil fahrt, um so die Bahn-
Ubergdnge Suberg und Kosthofen zu umgehen.

2.1.2 Pendlerstatistik

Die folgenden Abbildungen (Abbildung 2 und Abbildung 3) zeigen, dass knapp die Halfte der Personen,
die in Grossaffoltern arbeiten, auch in Grossaffoltern wohnen. Etwa ein Flinftel der Personen, die in
Grossaffoltern arbeiten, pendeln von Richtung Lyss nach Grossaffoltern und etwa ein Zehntel von Rich-
tung Bern nach Grossaffoltern. Die Anteile sind in den Jahren 2014 und 2018 etwa gleich geblieben,
auch wenn die Anzahl Personen von 2014 von 525 Erwerbstatigen auf 612 im Jahr 2018 stieg (siehe
Abbildung 3).

Die vollstandige Pendlerstatistik ist im Anhang dargestellt.

Erwerbstatige mit Arbeitsort Grossaffoltern 2014

mlyss mBern = Grossaffoltern Andere

Abbildung 2: Herkunftsrichtung der Erwerbstatigen mit Arbeitsort Grossaffoltern 2014 (n = 525).
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Erwerbstatige mit Arbeitsort Grossaffoltern 2018

W

mlyss mBern m Grossaffoltern Andere

Abbildung 3: Herkunftsrichtung der Erwerbstatigen mit Arbeitsort Grossaffoltern 2018 (n=612).

Von den etwa 1600 erwerbstatigen Personen, die in Grossaffoltern wohnen, pendelt knapp die Halfte
in Richtung Bern, knapp ein Drittel Richtung Lyss, etwa ein Flinftel arbeitet in Grossaffoltern selbst und
etwa ein Zehntel pendelt in andere Richtungen. Die Anteile haben sich von 2014 zu 2018 nur leicht
verandert.

Pendelrichtungen der erwerbstatigen Einwohner von
Grossaffoltern 2014

mlyss ®mBern Andere m Grossaffoltern

Abbildung 4: Pendelrichtungen der erwerbstatigen Einwohner von Grossaffoltern 2014 (n = 1566).
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Pendelrichtungen der erwerbstatigen Einwohner von
Grossaffoltern 2018

mLyss mBern Andere = Grossaffoltern

Abbildung 5: Pendelrichtungen der erwerbstatigen Einwohner von Grossaffoltern 2018 (n = 1653). (Quelle: Bun-
desamt fiir Statistik, Zuordnung Richtung gemass Gabriel Caduff, NSK)

2.1.3 Unfélle mit Personenschaden und Zwischenfalle

Eine Ubersicht der Unfille mit Personenschiden fiir die Jahre 2015-2021 auf dem Gemeindegebiet
von Grossaffoltern zeigt, dass die Mehrheit der Unfdlle auf der Autobahn passiert, was somit aus-
serhalb des Einflussbereichs der Gemeinde liegt. Die anderen Unfélle sind Gber das Gemeindegebiet
verteilt, ohne augenfillige Hiufung an besonderen Stellen. Somit kann aufgrund der Unfallkarte kein
eigentlicher geografischer «Hotspot» ausgemacht werden.

Im Schnitt gab es pro Jahr etwa 2 Velounfalle und 2 Unféalle mit dem motorisierten Individualverkehr
(ohne die Unfélle auf der Autobahn). Bei den Unféllen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) gab
esin der untersuchten Zeitspanne 3 Motorradunfille und 8 weitere, nicht genauer spezifizierte Unfalle.

Gemadss NSK-Mitgliedern kommt es beim Bahniibergang Kosthofen immer wieder zu Zwischenfallen
mit langen Fahrzeugen. Fir diese ist es teilweise unmdglich, die Schranken wahrend der Griinphase
zu passieren, sodass ein Teil des Fahrzeugs von den sich schliessenden Schranken beschadigt oder
sogar eingeklemmt wird, was zu Sachschaden fiihrt. Die Kantonspolizei verfiigt auf Nachfrage hin tiber
keine Angaben, wie oft solche Zwischenfille vorkommen. Die von der Kantonspolizei gelieferten Daten
sind im Anhang ersichtlich.

Weiter wurde von der NSK eingebracht, dass die Griinphasen der Lichtsignalanlage am Bahnhof Su-
berg teilweise nicht mit den Schliesszeiten der Schranken Ubereinstimmen. Auch dies fiihre immer
wieder zu Zwischenféllen. Das Problem sei aber bei den relevanten Stellen bekannt und es gebe immer
wieder Anpassungen an der Lichtsignalanlage.
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Abbildung 6: Unfdlle mit Personenschaden auf dem Gebiet der Gemeinde Grossaffoltern in den Jahren 2015-
2021. Quelle: map.geo.admin.ch (abgerufen 28.02.2023).

2.1.4  Situation &ffentlicher Verkehr (OV)

Die Gemeinde Grossaffoltern ist Gber die Bahnlinie Bern—Biel durch die S3 der BLS erschlossen. Der
Bahnhof Suberg-Grossaffoltern wird halbstindlich bedient. Zudem gibt es die Buslinie 363 von Lyss
nach Batterkinden, betrieben durch die RBS, welche stiindlich via Grossaffoltern verkehrt. Der Bus
fahrt nicht zum Bahnhof Suberg, weil am Bahnhof Suberg die Ziige Richtung Bern und Biel nicht zur
gleichen Zeit verkehren und es somit schwierig ist, eine gute Anschlusslésung zu bieten. Deshalb ist
der Bus auf die Zugverbindungen in Lyss abgestimmt.

Das Geoportal des Kantons Bern zeigt, dass ein Grossteil des Gemeindegebiets «nicht» oder nur «mit-
tel» oder «gering» erschlossen ist (Giiteklasse C und D, vgl. nachfolgende Abbildung gemiss OV-Giite-
klassen des Bundes). «Sehr gute» und «gute» Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr gibt es in
Grossaffoltern nicht (Giteklassen A und B).
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[] Klasse D: geringe Erschliessung
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Abbildung 7: OV-Abdeckung (OV-Giiteklassen) fiir Grossaffoltern. Quelle: maps.admin.ch, abgerufen am
23.10.2023.

Tabelle 2 zeigt, dass in Suberg mehr Personen in die S3 Richtung Bern einsteigen als Richtung Biel.
Unter der Woche gibt es mehr Ein-und Aussteiger als am Wochenende.

Wochentage Ein- und Aussteiger Richtung Bern Ein- und Aussteiger Richtung Biel
Montag—Freitag 404 192
Samstag 273 144
Sonntag 201 110

Tabelle 2: Ein- und Aussteiger Bahnhof Suberg-Grossaffoltern 2022 (pro Jahr), Angaben der BLS, Stand 15.02.2023.

Die Ein- und Aussteigerzahlen fiir die meistbenutzten Haltestellen der Buslinie 363 in Grossaffoltern
zeigen, dass an den Haltestellen «Grossaffoltern, Post» und «Grossaffoltern, Schmidebach» am hau-
figsten ein- und ausgestiegen wird. Verteilt auf die 16 Kurse pro Tag reicht die Spannweite von etwa 5
bis 25 Ein- respektive Aussteigern pro Tag.

Haltestelle Einsteiger pro Tag Aussteiger pro Tag
Vorimholz, Spritzenhaus 5.9 6.2

Vorimholz, Wyssenrain 12.1 14.5
Grossaffoltern, Post 24.5 21.6
Grossaffoltern, Schmidebach 15.1 15.8
Grossaffoltern, Reueberg 7.7 6.3

Ammerzwil, Dorf 4.6 4.6

Ammerzwil, Unterdorf 5.9 3.2

Tabelle 3: Fahrgastfrequenzen Linie 363 fir die meistgenutzten Busstationen in Grossaffoltern.
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Betreffend OV wurden in der jiingeren Vergangenheit folgende Antrige bei der regionalen Ver-

kehrskonferenz (RVK eingereicht:

— Biel-Bern: Nachte Fr + Sa: Zusatzhalt des letzten RE Bern—Biel in Suberg-Grossaffoltern. Dieser
wurde umgesetzt.

— Fr + Sa: Bedarfskurs Lyss 0:37 — Grossaffoltern in Kooperation mit Taxiunternehmung (= vgl. Linie
30.105) Der Antrag wurde mangels Potenzial abgelehnt.

Zudem bedient der Moonliner M10 die Haltestellen «Suberg Kosthofen» und «Suberg-Grossaffoltern
Bahnhof» jeweils am Freitag und Samstag auf der Linie Bern — Biel und Biel — Bern mit vier Kursen von
etwa zwei bis vier Uhr nachts.

Die regionale Verkehrskonferenz Biel-Seeland-Berner Jura (RVK 1) erarbeitet im Auftrag des Kantons
alle vier Jahre das Regionale Angebotskonzept fiir den 6ffentlichen Verkehr in Biel, dem Seeland und
dem Berner Jura (RAK OV 2027-2030). Dabei {iberpriift sie das Bahn- und Busangebot und stellt An-
trage fir Verbesserungen. Das Ziel ist es, die Attraktivitdt des Angebots weiter zu steigern und die
Verlagerung vom MIV auf den OV zu férdern. Die Gesamtsicht des OV-Angebots in der Region Biel-
Seeland-Berner Jura soll in ein Zielbild 2040 eingearbeitet werden. Dabei soll u.a. der Freizeit- und
Tourismusverkehr starker beriicksichtigt werden. Die Arbeiten sind im Mai 2023 gestartet. Die 6ffent-
liche Mitwirkung ist ab August 2024 vorgesehen.

Der Schlussbericht zur S-Bahn Bern 2040 sieht zudem vor, dass der RE auf einen lberlagerten 15-Mi-
nuten-Takt verdichtet wird.

2.1.5 Fuss- und Veloverkehr

— Im Sachplan Veloverkehr wird unter der Nr. 38 aufgefiihrt, dass eine Netzliicke im Alltagsverkehr
besteht, wonach die Linienflihrung in Kosthofen parallel zum Lyssbach gefiihrt werden soll.

— Im Sachplan Wanderroutennetz sind fiir Grossaffoltern keine Massnahmen vorgesehen.

2.1.6  Strassenverkehr

Durch Grossaffoltern fiihren nebst Privat- und den Gemeindestrassen die Kantonsstrasse 251 und die
Nationalstrasse A6. Die Kantonsstrasse kreuzt die Zuglinie Bern—Biel beim Bahnhof Suberg. Die Schran-
ken am Bahnhof Suberg sind gemdss Angaben der SBB wahrend etwa einem Drittel des Tages ge-
schlossen, davon etwa die Halfte dieser Zeit fiir 2 bis 3 Minuten.
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m Zeit Ubergang offen pro
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Abbildung 8: Schliesszeiten der Schranken am Bahnhof Suberg (Quelle: SBB, Angabe vom 14. Mérz 2023).

2.1.7 Ausnahmetransportrouten

An der Retraite wurde darauf hingewiesen, dass es immer wieder Ausnahmetransporte durch
Grossaffoltern gibt. Eine Konsultation des Geoportals des Kantons Bern zeigt, dass die offizielle Aus-
nahmetransportroute nicht durch den Dorfkern von Grossaffoltern verlauft.
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Abbildung 9: Ausnahmetransportroute durch die Gemeinde Grossaffoltern (dickeres Rot) gemass Geoportal des
Kantons Bern, abgerufen am 23.10.2023.

2.1.8 Entwicklung Gemeinde Grossaffoltern

Um zukiinftige Verkehrsentwicklungen abzuschatzen und Infrastrukturprojekte mit geplanten Bauar-

beiten zusammenzulegen, gilt es folgende Entwicklungen zu beriicksichtigen:

— Zonenplane: Die Revision der Ortsplanung von 2009 und der Zonenplan vom 27.04.2022, welcher
aktuell beim Kanton zur Genehmigung vorliegt.

— Uberbauungen Stygacher in Grossaffoltern (40-50 Einheiten) und im Oberdorf in Ammerzwil
(15-20 Einheiten).

— Zonen mit Planungspflicht (ZPP) Lehn-Moosmatt, Hauert.

— Die Schulh&user in Vorimholz und Ammerzwil werden geschlossen, ab Schuljahr 2024/2025 gibt es
nur noch die Schulanlagen in Grossaffoltern und Suberg (5./6. Klasse), ab der Oberstufe gehen die
Schuler:innen nach Rapperswil. Die neuen Schulwege ab Schuljahr 2024/2025 sind in Planung. Der
Schiilertransport ist im Schulreglement und in der Schulverordnung geregelt, wird aber auf das
Schuljahr 24/25 angepasst werden.

2.1.9 Parkierung

In der Gemeinde Grossaffoltern kann im 6ffentlichen Raum an verschiedenen Orten parkiert werden,
wobei es kein Parkierungsreglement der Gemeinde gibt. Die folgende Karte gibt eine Ubersicht zu den
offentlichen und privaten Parkplatzen mit 6ffentlicher Nutzung in der Gemeinde:
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Abbildung 10: Parkplatze gemass Bau- und Finanzverwaltung Grossaffoltern.

Am Bahnhof Suberg gibt es einen P+R-Parkplatz. Die Preise fiirs Parkieren sehen wie folgt aus:
— Parkkarten fiir Einheimische: 10er- und Monatsabonnement CHF 20.—.

— Jahresabonnement: CHF 200.—.

— Parkkarten fiir Auswartige: 10er- und Monatsabonnement: CHF 30.—.

— Jahresabonnement: CHF 300.—.

2.1.10 Diverses

2.1.10.1 Bestehender Verkehrsrichtplan
Die Gemeinde Grossaffoltern verfiigt Gber einen Verkehrsrichtplan aus dem Jahr 2007, zu dem es
keine Massnahmenblatter gibt.

2.1.10.2 Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS)

In der Gemeinde Grossaffoltern bestehen keine historischen Verkehrswege von nationaler Bedeutung
(map.geo.admin, Abfrage 05.12.2023). Jedoch weisen einige Wege einen Schutzstatus lokaler oder
regionaler Bedeutung auf mit und ohne Substanz. Bei einer Anderung der Strassenfiihrung wire in
einer Vorstudie zu klaren, ob diese fiir einen Abschnitt «mit Substanz» moglich ware.

2.1.10.3 Landwirtschaftsverkehr

Die Unterfiihrung im Lehn ist 3.50 Meter hoch, somit kann sie von Erntemaschinen und Lastkraftwa-
gen (LKWs) nicht passiert werden. Die Hauptroute des grossen Landwirtschaftsverkehrs fuhrt daher
Uber die Hauptstrasse (Kantonsstrasse Wengi bis Suberg — tiber Bahniibergang). Die Fussgédngerinsel
beim Bahnhof Suberg ist fiir sehr grosse Fahrzeuge von Grossaffoltern Richtung Bahnhof fahrend nur
auf der Linken und somit der Seite des Gegenverkehrs passierbar.
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2.1.11 Zusammenfassung IST-Zustand

Die wichtigsten Punkte aus der Verkehrsanalyse lauten:

Tempo 50 ist in den Siedlungsgebieten Grossaffolterns vorherrschend (Kapitel 2.1.1).

Die Kombination aus Verkehrszdhlungen des Kantons und der Gemeinde legt nahe, dass mehr als
die Hélfte der Autofahrer den Bahnhof Suberg entweder via Lehn oder Bundkofen umfahren (Kapi-
tel 2.1.1).

Knapp die Halfte der Pendler (43 %) bewegen sich in Richtung Bern (Kapitel 2.1.2).

Im Schnitt gab es in den letzten zehn Jahren pro Jahr etwa 2 Auto- und 2 Velounfille. Dabei gab es
keine geografische Haufung (Kapitel 2.1.3).

Ein Grossteil des Gemeindegebiets von Grossaffoltern ist gemiss OV-Giiteklassen nicht bzw.
schwach erschlossen (Kapitel 2.1.4).

Es besteht keine direkte Bus-Anbindung der Siedlungsgebiete von Grossaffoltern an den Bahnhof
Suberg, welcher aber auch keine zeitgleiche Abfahrt von Ziigen Richtung Biel und Bern aufweist
(Kapitel 2.1.4).

Gemadss Sachplan Veloverkehr gibt es eine Netzllicke in Kosthofen (Kapitel 2.1.5).

Die Schranken am Bahnhof Suberg sind wahrend etwa einem Drittel des Tages geschlossen (Kapitel
2.1.6).

Die offizielle Ausnahmetransportroute fiihrt nicht durch den Dorfkern Grossaffolterns (Kapitel
2.1.7).

Unter Berucksichtigung der Verkehrsentwicklung sind die in naherer Zukunft wichtigsten Verande-
rungen die Anderungen gewisser Schulwege sowie die Uberbauungen Stygacher und Oberdorf (Ka-
pitel 2.1.8).

Es gibt in Grossaffoltern kein einheitliches Parkierreglement fiir den 6ffentlichen Raum (Kapitel
2.1.9).

Gemdss IVS weisen einige Wege einen Schutzstatus lokaler oder regionaler Bedeutung mit und
ohne Substanz auf (Kapitel 2.1.10).

Die Fussgangerinsel beim Bahnhof Suberg ist fiir sehr grosse Fahrzeuge von Grossaffoltern Richtung
Bahnhof fahrend nur auf der Linken und somit der Seite des Gegenverkehrs passierbar (Kapitel
2.1.10).
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2.2 Resultate aus den partizipativen Prozessen

2.2.1 Schwachstellen gemass Retraite, NSK, Befragung und Workshop

Im Rahmen der partizipativen Mitwirkung wurden Schwachstellen im Bereich Mobilitdt und Verkehr
benannt und gesammelt. Schwachstellen betreffen Mangel der Verkehrsinfrastruktur, also Strasse
oder Trottoir, hinsichtlich Attraktivitat, Sicherheit, Direktheit und Hindernisfreiheit. Eine Schwach-
stelle kann zum Beispiel Mangel nur fir Fussganger aufweisen, fur alle Verkehrsteilnehmenden oder
nur fir den MIV. Insgesamt wurden knapp 90 Schwachstellen erfasst, wovon 40 am Workshop be-
nannt wurden (Punkte in Blau) und die anderen etwa je halftig an der Retraite sowie von der NSK
(Punkte in Orange) und bei der Befragung zu personentypischen Reisetagen (Punkte in Rot). Diese
Schwachstellen sind in der Tabelle 5 aufgefiihrt und auf der folgenden Karte verortet. Wo bereits Ideen
flr Loésungsansatze gedussert wurden, sind diese ebenfalls in der Tabelle erfasst. Die Schwachstellen
sind ebenfalls fur die einzelnen Ortsteile im Anhang A.7 Schwachstellen nach Ortsteilen in kleinerem

Massstab (d.h. besser ersichtlich) dargestellt.
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Abbildung 11: Ubersicht genannte Schwachstellen.
Nr. Schwachstelle bzw. gewiinschter SOLL-Zustand
1 Bauernhausdach ragt auf Strasse; wenn Bus kommt, muss ausgewichen werden, «Beengnis»

(Einengung). Haufigkeit: mehrmals pro Tag. Ist auch ein Problem fir Spezialtransporte.
Losungsansatz: Bei Kanton auf Einhalten der offiziellen Ausnahmetransportrouten bestehen.

2 Kreuzung Bierhiibeli, hintere Dorfstrasse. Unibersichtlich.

3 Kreuzung Wyssenrain, hintere Dorfstrasse. Unilibersichtlich.

22| 86

Version vom 08.02.2024



Schlussbericht | Leitbild Mobilitat und Verkehr Grossaffoltern

4 Kurve Brunnacher 2, Abzweigung Brunnacher. Schulweg nach Rapperswil. Uniibersichtlich.
5 Restaurant Traube. Kreuzung Friedhof. Beengnis Schulweg.

6 Briicke Bililinegass. Beengnis.

7 Einlenker Schulhausstrasse. Unubersichtlich.

8 Kirchenecke. Beengnis.

9 Fahrverbot, das nicht eingehalten wird.

10 Parkplatz Schulhaus. Problem Elterntaxi.

11 Abzweiger Ammerzwiler, Schmidebach. Abbieger von Personen, welche den Bahniibergang

Suberg umfahren. Viele Schulkinder. Hohes Verkehrsaufkommen, Unfall bei friiherer Baustelle.

12 Ganze Ammerzwilstrasse (hat Velostreifen beidseitig, aber Kernfahrbahn ist zu schmal, Autos
missen auf Velowege ausweichen). Schlechte Trottoirsituation, schlechte Sichtverhaltnisse, Ein-
lenkerproblematik.

Bemerkung NSK: Schulwege sind anders vorgesehen, aber Kinder wollen keinen Umweg machen.
Autofahrer tiberholen teilweise gefahrlich. Verkehrsmessungen haben keine iberhohte Ge-
schwindigkeit festgestellt.

13 Kurve beim Dorfbrunnen. Uniibersichtlich, eng, es gibt keinen durchgehenden Gehweg.
Losungsansatz Retraite: Tempo 30 und bessere Vortrittsregelung.

14 Oberdorf Greppen. Uniibersichtlich, Einsicht fiir Abbieger fehlt. Uberbauung kommt neu dazu.
Losungsansatz: einen Stopp planen.

15 Schulbus hélt an dieser Stelle, es ist unlibersichtlich (Sicht bei Kurve schlecht).
16 Es gilt Rechtsvortritt, die Situation ist aber unklar.
17 Gibt nur ein Haus. Ist Abkiirzung nach Diessbach, alle fahren mit 80. Ist nur einspurig. Fihrt zu

gefahrlichen Situationen.

18 Kreuzung Lehn (Unterfiihrung): Viel Verkehr durch die Unterfiihrung, nur eine (liberbreite) Spur.
Alle 3—4 Jahre gibt es einen Unfall.

19 Leute fahren zu schnell ins Dorf rein, rollen aus dem 80er aus, Richtung Suberg.

20 «Scharfe Ecke». Ist unibersichtlich. Wilerstrasse (starke Linkskurve von der Wirth Getreide AG
an in Richtung Wiler). Enge Strassenverhaltnisse (Gartenzdune ragen in die Strasse). Fussganger
gehen auf der Strasse. Viele Autos.

21 Schulweg Hibeliweg. Beengnis, Problem mit Velo.

22 Aufgrund der Verkehrsinsel zu schmal fir grosse landwirtschaftliche Fahrzeuge. Die Insel wurde
fir die Schulkinder als Querungshilfe erstellt.

23 Bahniibergang Suberg, ist oft geschlossen. KSE konnte Verkiirzung der Schliesszeiten erwirken.
Schulweg kommt dort runter.

24 Kein offizieller Fussweg durchs Industriegelande, ist nur geduldet.
Bemerkung: Wird aktuell von Gemeinde bearbeitet.

25 Martinsmattstrasse Nr. 7, 9, 11, 15: Parkplatze sind zu kurz, parkierte Autos ragen in Strasse.
26 Lichtsignal Bahnhof Suberg: Schaltet nicht richtig.
27 Martinsmattstrasse Nr. 30: Unlibersichtliche Kurve, Strassenrander der Rossweid sollten haufi-

ger gemaht werden.

28 Kantonsstrasse zwischen Kosthofen und Suberg. Wunsch nach Temporeduktion von 80 auf 60
Kilometer.
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29 Lichtsignal Bahniibergang Kosthofen. Schlecht ersichtlich, wenn man von Grossaffoltern her
kommt und links abbiegen mochte.

30 Frauchwilstrasse, Ausfahrt bei Weinhaus Caduff, Richtung Wengi stérend: Schlecht ersichtlich,
wenn man von Grossaffoltern her kommt und links abbiegen mochte.

31 Hof G&u 1 (Siedlung), Autofahrer fahren viel zu schnell (mit 80 km/h statt 50 km/h).

32 Strassenabschnitt Kosthofen—Martinsmatt—Wiler (Kosthofenstrasse). Sehr viel Fremdverkehr,
Kreuzen schwierig (mit Landschaden). Autofahrer fahren viel zu schnell (mit 80 km/h statt 50
km/h)

33 Briicke in Kosthofen tber Lyssbach: Pflanzen sollten haufiger geschnitten werden.

34 Strasse Grossaffoltern—Bundkofen durch den Wald. Kreuzen durch fehlende Markierungen
schwierig.

35 Mehr Trottoirs (v.a. zwischen Grossaffoltern und Vorimholz > Hauptstrasse), generell mehr Trot-

toirs gewiinscht, da sehr viel Verkehr. Signalisation als Zubringer gewiinscht.

36 Innerortsschild Richtung Bundkofen hinausversetzen.
Zusatzliche Bemerkung: Pflanzen sollten haufiger geschnitten werden.

37 Den gelben Streifen bis zum Gartenbau Weibel verlangern.
Kreuzen durch fehlende Markierungen schwierig.

38 Trottoirabschnitt zwischen Dorfstrasse und Bushaltestelle Schmidebach (Richtung Lyss) ist nicht
durchgangig.

39 Schlechte Sicht bei Abbiege Riedacherstrasse Richtung Weingarten (Kuppe!).

40 Zwischen Kirche und Hauert Uberholen die Autos trotz Linie.

41 Einen Fussgangerstreifen vom Dorfplatz zur Metzgerei.

42 Strasseniiberquerung bei Sandhubel 15 ist unibersichtlich.

43 Strasseniliberquerung bei Oberdorf 12: Richtung Weingarten sehen Kinder nichts.
44 Strassenliberquerung bei Greppen 26 + 27 ist uniibersichtlich.

45 Veloweg von Suberg bis Fahrni Lyss gewiinscht.

46 Spiegel, Geschwindigkeit.

47 Sichtverhaltnisse, Rechtsvortritt.

48 Rechtsvortritt, untibersichtlich.

49 Situation unbersichtlich.

50 Einlenker (Abbieger?) Feldweg ist gefahrlich und uniibersichtlich, Unfallgefahr.
Vorschlag: Fahrverbot.

51 Bauliche Verengung ist gefahrlich.

52 Zu schnell auf Reuebergstrasse.

53 Subergstrasse, fehlender Fussgangerstreifen.

54 Velos werden oft iberholt (in Richtung Suberg),

Steinmauer Schmidebach. Wunsch nach Velostreifen.

55 Bushaltestelle tiberdachen.

56 Zu viele grosse Lastwagen durchs Dorf.

57 Treppe schlecht fiir Rollstiihle.
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58 Bei der Abzweigung ist der Stein gefahrlich beim Abbiegen.

59 Zone 30 in Ottiswil.

60 Unubersichtlich fir Fussgangerinnen und Fussganger (Schulkinder miissen auf der «falschen»
Seite laufen).

61 Gewdlinscht ist erhéhte Sicherheit, weniger Larm fir Anwohner:
Verkehrsberuhigung, Entschleunigung, weniger Unfalle (kiirzerer Bremsweg) optische Markie-
rung auf der Strasse.

62 Es wird zu schnell gefahren (Hasenacher); uniibersichtlich (Maisfeld wahrend Saison) und gene-
relles Problem.

63 Keine Tempoeinschrankung.

64 Schlechte Ubersicht im Hubel Ottiswil, Lastwagen.
65 Dorfstrasse, Verkehrsberuhigung.

66 Zustand Biiinegasse schlecht, unibersichtlich, Wald

Hauptverkehrsroute Schipfen—Autobahn.

67 Zone 30 gewiinscht.

68 Zeitgebundene Sperrung, analog Hettiswil.

69 Tempo 30 gewilinscht.

70 Begegnungszone gewiinscht.

71 Trottoir.

72 Rechtsvortritt im Quartier.

73 Waldpassage verbreitern, Temporeduktion.

74 Rechtsvortritt und Geschwindigkeit.
Lésungsvorschlag: «Tulpe», Tempo 30/40.

75 «plus» entspricht Schikane Spiegel / Stopp.

76 OV-Verbindung zu Bahn. Kehrplatz Vorimholz anstelle Wengi -> Fahrplandichte «Halt auf Verlan-
gen».

77 Schulweg zu eng.

78 Velowege (Schiipfen —Lyss):
Bemerkung: Erweiterung zu Punkt 45, der Leserlichkeit halber auf Karte nicht zuséatzlich erfasst.

79 30er-Zone in Hauert-Landi, Wilerstrasse.

80 Veloeinspur am Bahnhof-Grossaffoltern.

81 Bahn im Untergrund (Schiipfen—Lyss; nicht auf Karte eingezeichnet).
82 Inseln auf beiden Seiten, nicht in der Mitte.

83 Aufholzen (Krug/Bahnhof).

84 Hecke am Bahnhof tiefer schneiden.

85 50er wird nicht eingehalten in Bernstrasse.

Losungsansatz: Tempo-Anzeige mit Smiley beim Bahniibergang Kosthofen.

86 Privatweg Marti Bruno nutzbar machen fiir Fuss- und Veloverkehr.

87 Zone 30 Kosthofen Bach.
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88 Strasse verbreitern Farnigasse—Kosthofen, Wald.
89 Verbindungsstrasse Kosthofen—Seedorf als Zubringer markieren.
90 Veloparkplatz beim Bahnhof iberdachen.

Tabelle 4: Erhobene Schwachstellen.
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2.2.2 Wichtigste Erkenntnisse Retraite und NSK

Im Rahmen des partizipativen Prozesses haben sich auch der Gemeinderat, Verwaltungsmitglieder

und die NSK mit den Schwachstellen und ihren Anspriichen an das Unterwegssein in Grossaffoltern

gedussert. Zusammenfassend lassen sich folgende Punkte festhalten:

— Es sollen alle Bevélkerungsschichten berticksichtigt werden.

— Aus der Bevolkerung wurden von mehreren Seiten Wiinsche nach Verdanderungen gedussert, somit
ist ein gewisser Handlungsdruck spirbar.

— Die Massnahmen sollen moglichst kostenglinstig und etappiert umsetzbar sein.

— Nicht baulichen Massnahmen ist der Vorrang zu geben.

— An der Retraite wurde darauf hingewiesen, dass die Ammerzwilerstrasse teilweise als fiir Velofah-
rende gefahrlich wahrgenommen wird, weil die Strasse relativ schmal ist (Kernfahrbahn) und die
Autos trotzdem Uberholen.

Abbildung 12: Schiiler:innen mit dem Velo unterwegs auf der Ammerzwilerstrasse.

2.2.3 Erkenntnisse Begehung mit Fokus Schwachstellen

Im Nachgang an die Retraite wurde von der bfm eine Begehung durchgefiihrt, um die genannten
Schwachstellen zu begutachten und einen Gesamteindruck des Gemeindegebietes zu erhalten. Dabei
wurde festgestellt, dass:

— an den genannten Orten oft Handlungsbedarf besteht;

— im Dorfkern enge Platzverhaltnisse herrschen;

— an verschiedenen uniibersichtlichen Kreuzungen Rechtsvortritt und Tempo 50 gilt;
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— es viele grossflachig versiegelte Flachen gibt;

— sichere Fussgdngerverbindungen in vielen Ortsteilen und zwischen den Ortsteilen oft nicht gegeben
sind (fehlende Trottoirs oder Fussgdngerstreifen);

— beivielen Bushaltestellen eine Sitzgelegenheit, eine Uberdachung und ein geschiitzter Wartebereich
(Trottoir) fehlen. Teilweise ist der Abstand zur Strasse sehr klein, was die Sicherheit der wartenden
Personen gefahrden kann. Oft gibt es auch keine angemessene Beleuchtung. Einige entsprachen
zum Zeitpunkt der Begehung auch nicht dem BehiG (Behindertengleichstellungsgesetz). Gemass Be-
hiG muss der 6ffentliche Verkehr in der Schweiz bis Ende 2023 auch fiir Menschen mit Behinderung
(z.B. im Rollstuhl) selbststandig (barrierefrei) zuganglich sein;

— am Bahnhof Suberg auf der westlichen Perronseite eine Mdglichkeit fehlt, Velos sicher und ge-
schiitzt abzustellen.

Abbildung 14: Fehlende Fussgangerstreifen.
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Abbildung 16: Haltestelle «Lyss Lehn» als Beispiel flr die Bushaltestellen ohne geschiitzten Wartebereich.

2.24 Erkenntnisse Befragung

Die Mitglieder der NSK fiihrten im Frilhsommer 2023 eine Befragung dazu durch, wie verschiedene
Bevolkerungsgruppen in der Regel unterwegs sind. Der Fokus lag dabei auf den Schiilern, den Senioren,
den Gewerbetreibenden sowie den Landwirten / Fahrern von grossen Fahrzeugen. Nachfolgend sind
die wichtigsten Erkenntnisse zusammengestellt.

2.2.4.1  Auswertung Schiler
Insgesamt wurden vonseiten der Schiilerschaft und deren Eltern mehr als 150 Fragebogen ausgefullt
zuriickgegeben, was einem beachtlichen Riicklauf entspricht. Grundsatzlich wurde festgestellt, dass:
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— die allermeisten zu Fuss oder mit dem Velo unterwegs sind;

— die meisten sich gut fihlen und entspannt sind;

— es auch einige Schiler gibt, die sich dngstlich und gestresst fihlen — zu viel Verkehr, es werde zu
schnell gefahren, einschiichternde Lastwagen etc.;

— schmale Strassen Stress verursachen, weil Busse/Traktoren dann relativ nahe Gberholen;

— einige sich Uber (zu) schnellen Verkehr in den Quartieren beklagen und 30er-Zonen wiinschen. In
diesem Zusammenhang wurde auch ein Unwohlsein beziliglich Riibentransporten («diese werden
oft von Jugendlichen gefiihrt») gedussert;

— mehr Fussgangerstreifen, mehr Trottoirs (v.a. zwischen Grossaffoltern und Vorimholz > Haupt-
strasse), generell sichere Gehwege gewlinscht wurden;

— Beleuchtung fir die Schnitzelwege im Winter («etwas unheimlich») gewlinscht sind;

— Generell die Kinder sich friih ans Velofahren gewdhnen sollen, weil sie friih gezwungen werden,
lange und teilweise heikle Wege mit dem Velo zu fahren > Velounterricht/Kurse!;

— Elterntaxis als gefahrlich eingestuft werden;

— der Bahnibergang Suberg sich nicht gut anfiihlt, «Schulweg ist gefahrlich»;

— viele einzelne «heikle» Stellen aufgefiihrt wurden. Diese wurden, sofern sie verortet werden konn-
ten, als Schwachstellen erfasst. Siehe dazu Abbildung 11 und Anhang A.7 Schwachstellen nach
Ortsteilen.

2.2.4.2  Auswertung Senioren

Diese Bevolkerungsgruppe hatte generell grosse Mihe mit den Fragebogen, und es gab viele negative

Ruckmeldungen, weil sie fanden, dass dies nicht der richtige Zugang sei. Folgende Erkenntnisse kén-

nen festgehalten werden:

— Ruckmeldung aus dem Seniorenrat: Viele altere Leute sind einfach unterwegs, solange sie eine
Fahrgelegenheit haben (selber fahren kénnen oder jemanden haben, der fahrt); OV fiir viele dltere
Leute schlecht erreichbar (Beispiel: Leute im Aebnit).

— Es gibt das Angebot «Nachbarn fahren Nachbarn»; das wird geschatzt, aber es gibt eine Hemm-
schwelle dort > einige Leute brauchen etwas Mut, um jemanden «Fremdes» anzufragen, ob er/sie
eine Fahrt machen kénnte; nicht alle fahren tiberallhin; Abgrenzung zum Rotkreuz-Fahrdienst nicht
ganz einfach.

— In Suberg/Kosthofen: 3 Personen, die zuriickmeldeten, dass sie keine andere Méglichkeit sdhen, als
wegzuziehen.

— Ebenfalls wurde teilweise Tempo 30 gewiinscht.

— Es wurde bemingelt, dass das OV-Angebot zu rudimentir sei.

2.2.4.3  Auswertung Gewerbe

Gabriel Caduff hat einen selbst erstellten Fragebogen an die Mitglieder des Gewerbevereins Grossaf-
foltern (53 Betriebe) verschickt. Es wurden 13 ausgefiillte Fragebogen zuriickgegeben (Riicklaufquote
von 25 %).

Die wichtigsten Erkenntnisse sind:

— Die Gewerbetreibenden sind divers unterwegs.

— Es werden die jeweils optimalen Verkehrsmittel eingesetzt.

— Fir Betriebe sind der Langsamverkehr und der 6ffentliche Verkehr weitgehend ausgenutzt.

— Der motorisierte Individualverkehr iberwiegt (Anteil Personenwagen 35 %).

— Der Langsamverkehr (zu Fuss, Velo) liberwiegt den 6ffentlichen Verkehr (Bus, Bahn) um ein Vielfa-
ches (Faktor 2,5).

— Der offentliche Verkehr wird von je einem Betrieb in Vorimholz (nur Bahn) und Grossaffoltern ge-
nutzt.

Version vom 08.02.2024 30 | 86



Schlussbericht | Leitbild Mobilitat und Verkehr Grossaffoltern

— Der 6ffentliche Verkehr ist fir Gewerbetreibende unattraktiv.
— Fur Lieferwagen wird die Qualitat der Strassen besser beurteilt als flir Personenwagen.
— Bemangelt werden:
— Sichtverhaltnisse auf Strassen (z. B. Kirche, Ammerzwilstrasse)
— Wartezeiten beim Bahnubergang
— Verfligbarkeit 6ffentlicher Verkehr
— Schneerdumung
— Wiinsche aus dem Gewerbe
— Vollanschluss A6 in Schiipfen (mehrfach)
— Abschaffung Niveaulbergange
— Reduktion Beleuchtung
— Kurse fur Jugendliche und dltere Verkehrsteilnehmer
— Offentlicher Bus anstelle Kleinbus fiir Schiilertransport
— Neue Regelung Schulweg Schulhausstrasse
— Tempolimiten
— Direkter Bus nach Suberg
— Y-Verbindung Bern, Biel, Solothurn

2.2.4.4  Auswertung Landwirtschaft

Jirg Friederich hat bei 15 Landwirtschaftsbetrieben (also bei allen vollerwerblichen Betrieben in der

Gemeinde) personlich die Fragebogen abgegeben und erldutert. Auf Nachfragen hat er rund 50 % der

Fragebogen ausgefillt retour erhalten. Die Riickmeldungen sind sicher vielfach in persénlicher Hin-

sicht erfolgt, aber auch als Sicht von Fahrern mit grossen Fahrzeugen.

Als grosste Probleme werden genannt:

— die «Fussgdngerinsel» in Suberg;

— die Ausfahrt in Kosthofen beim ehemaligen Restaurant «Haxestibli»;

— die schmale Martinsmattstrasse, bei welcher die Ubersicht infolge von parkierten Autos iiberhaupt
nicht gegeben ist;

— Strasse Biilinegasse Richtung Schiipfen, insbesondere bei der Kurve im Wald. Diese ist sehr schmal
und die Autos fahren selten am Rande, sondern eher in der Mitte (keine Mittellinie vorhanden).

Was von der Landwirtschaft her Giberhaupt nicht gutgeheissen wiirde, waren «Verengungen» auf den
Hauptrouten aufgrund Einfliihrung von 30er-Zonen. Gerilhmt wurden hingegen die «abgeschragten»
Trottoirs (Ammerzwil). Das sei fiir breite Fahrzeuge wichtig und muss in den Dorfverbindungsstrassen
bericksichtigt werden. Gemass Strassenverkehrsgesetz muss die Strasse mindestens 3.50 m breit sein,
sonst braucht es eine Signalisation. Grundsatzlich wiinscht sich eine Mehrheit der Landwirte, dass das
Temporegime auf den Durchgangs- und Verbindungsstrassen so belassen werden soll, wie es jetzt ist.
Die Verbindungsstrasse zwischen Kosthofen und Seedorf ist sehr schmal und es kann nicht gekreuzt
werden. Trotzdem wird diese Strasse von vielen Verkehrsteilnehmenden benutzt. Was auffallt: auch
von vielen Auswartigen (Leute Richtung Schiipfen), was fir die Lenker der grossen Fahrzeuge ein Prob-
lem darstellt.

Weiter hat Jirg Friederich mit dem Prasidenten des Ribentransportrings Kontakt aufgenommen und
dieser hat festgehalten, dass die Problematik des oftmals riicksichtlosen Fahrens in allen betroffenen
Gemeinden besteht. Die Transporteure des Riibenrings wiirden immer auf eine angepasste Fahrweise
hingewiesen. Gemadss Jirg Friederich gibt es fir die Gemeinden Plakate, welche wahrend der Riiben-
zeit aufgestellt werden konnen (freiwillig Tempo 30, angemessene Fahrweise), das ware z.B. vor der
Kirche moglich. Bei der Ausfahrt Grossaffoltern kénnte anschliessend ein weiteres Plakat mit «Merci»
aufgestellt werden.
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2.2.5 Erkenntnisse Workshop

Am Workshop vom 19. September 2023 in der Mehrzweckhalle Grossaffoltern haben sich rund 80
Teilnehmende mit dem IST- und dem gewlinschten SOLL-Zustand des Unterwegsseins in Grossaffol-
tern beschaftigt. Die Teilnehmenden wurden entsprechend ihrem Wohnort in sechs etwa gleich grosse
Gruppen eingeteilt. Es gab eine Gruppe zu Ammerzwil, drei Gruppen zu Grossaffoltern/Ottiswil, eine
Gruppe zu Kosthofen/Suberg und eine Gruppe zu Vorimholz.

Die Teilnehmenden diskutierten einerseits die bereits im Rahmen der Retraite und der NSK sowie der
Befragungen erhobenen Schwachstellen und erganzten diese auf Kartenausschnitten mit weiteren
Schwachstellen (siehe Anhang A.7 Schwachstellen nach Ortsteilen). Am Workshop wurden etwas
mebhr als 40 Schwachstellen benannt, welche in der Abbildung 11 dargestellt und in der Tabelle 4 er-
lautert sind.

Zusatzlich diskutierte jede Gruppe eine mogliche Massnahme ausfiihrlich. Der Fokus lag auf den The-
men «Temporeduktion» und «Verbesserungen beim OV» sowie «Schwachstellen». Diese Themen-
schwerpunkte ergaben sich aus den vorausgehenden Befragungen und Analysen. In einer Schluss-
runde formulierten die Teilnehmenden Wunschvorstellungen fiir das Unterwegssein in Grossaffoltern
in den nachsten Jahren.

Wahrend der Gruppenarbeiten kam es zu vielen angeregten Diskussionen, die auf den Stellwanden
dokumentiert wurden. Diese sind in Anhang A.5 Dokumentation Stellwdnde Workshop festgehalten.
Im Nachgang zum Workshop haben 25 Einwohner ein Schreiben betreffend Leitbild zuhanden der Ge-
meinde verfasst. Ebenfalls gab es eine E-Mail eines Biirgers mit Nennungen von Schwachstellen und
Losungsvorschldgen (siehe Anhang A.6 Synthese der E-Mail eines Biirgers zum Workshop ). Diese
beiden Schreiben und die darin enthaltenen Riickmeldungen wurden wie die Gbrigen Nennungen am
Workshop behandelt und sind unter anderem in die Tabelle 4 eingeflossen.

Als wichtigste Erkenntnisse betreffend Temporeduktion und OV wurden am Workshop folgende

Punkte festgehalten:

— Viele Teilnehmende dusserten sich offen gegenliber Temporeduktionen, insbesondere die Gruppe
«Ammerzwil». Es wurde aber ebenfalls betont, dass die Umsetzung im Alltag niemanden in seinen
Aktivitaten libermassig einschranken soll (z.B. Landwirtschaftsverkehr). Ebenso wurde der Wunsch
gedussert, dass das Tempo auf Verbindungs- und Durchgangsstrassen nicht reduziert werden soll.
Es soll auch kein «Schilderwald» im Sinne von stiandig wechselnden Temporegimes entstehen.

— Das aktuelle OV-Angebot wurde kritisch diskutiert. Einerseits wurde der oft als leer wahrgenom-
mene Bus als unpassend gesehen, gleichzeitig wurde der Wunsch nach einer besseren Erschliessung
mit OV oder alternativen Angeboten wie On-Demand-Angeboten oder Halte-Bankli gedussert. Beim
OV wurden direkte OV-Verbindungen zum Bahnhof Suberg, aber auch nach Schiipfen, inklusive Ein-
bindung Rapperswil, gefordert; generell wurden ein dichterer Fahrplan und attraktivere OV-Halte-
stellen gewiinscht. Ebenso wurden Ideen fiir Anderungen der Haltestellen eingebracht, wie z.B. ein
Kehrplatz «Vorimholz» anstelle von «Wengi». Ferner sollen flexible Angebote den traditionellen OV
ergianzen (Weiler ohne OV-Anschluss, Service fiir Senioren, evtl. Kombination mit Schiilertranspor-
ten).

— Far den Fuss- und Veloverkehr wird primar mehr Sicherheit gewiinscht (Beleuchtung, Gehwege,
Querungen). Beim Winterdienst sollen Schulwege eine hohe Prioritat haben. Die Attraktivitat fur
Velo-/E-Bike Nutzung soll gesteigert werden (sichere Fahrtwege, Parkierung).

Beziiglich Wunschvorstellungen fiir die Zukunft wurde insbesondere gedussert:

— Dass das Leitbild im Sinne von «etwas langsamer und etwas bewusster» ausfallen solle, statt immer
«schneller und mehr».

— Die schwachen Verkehrsteilnehmer sollen besonders geschiitzt werden.
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Eine Herabsetzung des Tempos, so z.B. dass in allen Dorfkernzonen Tempo 40 oder sogar 30 herr-
schen solle oder flaichendeckend Tempo 30 eingefiihrt werde.

Von Schiipfen Richtung Lyss solle es entlang des Lyssbachs einen Fuss- und Veloweg geben.

Es solle eine Strassenschraffierung fir Fussganger und Velofahrer geben, dort wo keine Trottoirs
vorhanden sind. Alternativ rot markierte Flachen fir die Velowege.

Neuralgische Punkte sollen, wo méglich, bearbeitet werden.

Der OV solle fiir alle durch geeignete Massnahmen seitens der Einwohnergemeinde besser er-
schlossen werden. Das heisst auch fiir Senioren.

Stirkere Fokussierung auf OV/Velo/Fussganger. Diese sollen besser vom MIV getrennt werden.
OV-Verbindungen zu den Schulen.

Rufbus nach Suberg (z.B. Linie Ottiswil-Weingarten—Ammerzwil-Schmidebach—Suberg).

Die Einwohner der ganzen Gemeinde dazu bringen, die Fahrangebote, ein allfdlliges On-Demand-
Angebot sowie den OV zu nutzen.

Autofahrer am Bahnhof Suberg sollen andere proaktiv mitnehmen sowie allgemein mehr teilen und
weniger Verkehr.

Kurzere Schliesszeiten der Schranken am Bahnhof Suberg.

Park + Ride-Parkplatz grosser und geteert (Suberg).

Ein Mobility-Standort am Bahnhof Suberg.

An verschiedenen Orten Elektro-Trottis/Velos zum Mieten.

Durchsetzung der Fahrverbote auf Feld- und Waldwegen.

Die Dorfzone solle frei von Schwertransporten sein.

Kostengunstige Lésungen seien zu priorisieren.

Allgemein eine Reduktion der Larmbelastung.

Die Strassenbeleuchtung solle nachts abgestellt werden.

Mitnahmebankli.

Zusétzlich wurden «visionare Ideen» gedussert wie:

Die Bahn solle unter den Boden.

Selbstfahrende Metro «Suberg—Ammerzwil-Grossaffoltern—Vorimholz».

Es soll maximal einen elektrobetriebenen PW pro Familie geben.

Es solle keine neuen Strassen geben.

Eine Velounterfiihrung beim Bahnhof Suberg versus es solle keine Unterfiihrung in Suberg geben.
Ein Zubringer in Ammerzwil.
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2.2.6 Zusammenfassung SOLL-Zustand

— In den partizipativen Prozessen wurden 90 Schwachstellen benannt, bei welchen ein Wunsch nach
Verbesserung besteht (Kapitel 2.2.1).

— Essollen alle Bevolkerungsschichten bericksichtigt werden (Kapitel 2.2.2).

— Die Massnahmen sollen moglichst kostenglinstig und etappiert umsetzbar sein (Kapitel 2.2.2 und
2.2.5).

— Nicht baulichen Massnahmen ist der Vorrang zu geben (Kapitel 2.2.2).

— Schulwege sollen flr die Kinder sicher sein. Dies bedingt auch friihes Schneerdaumen im Winter (Ka-
pitel 2.2.4.1).

— Altere Einwohner:innen wiinschen sich, mobil bleiben zu kénnen (Kapitel 2.2.4.2).

— Es gibt den mehrfachen Wunsch nach Temporeduktion. Meist wird Tempo 30 genannt, teilweise
auch Tempo 40. Das Gewerbe und die Landwirtschaft wiinschen, dass auf den Verbindungs- und
Durchgangsstrassen das Temporegime so erhalten bleibt, wie es ist (Kapitel 2.2.4.4 und Kapitel
2.2.5).

— Es wird eine Reduktion des Verkehrsaufkommens gewiinscht, gerade in Ammerzwil (Kapitel 2.2.5).

— Veloverbindungen fir Pendler:innen und Freizeitfahrer:innen sollen attraktiv und sicher sein. Ein
oft genanntes Beispiel ist ein Velo- und Fussweg von Schipfen nach Lyss entlang des Lyssbachs
(Kapitel 2.2.5).

— Die OV-Situation soll verbessert werden. Eine Méglichkeit sind auch Alternativen zum OV wie On-
Demand-Verkehr (Kapitel 2.2.5).
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3 Handlungsfelder und Massnahmen

Durch eine Gegenuberstellung der wichtigsten Erkenntnisse aus dem «IST-Zustand» und dem «SOLL-
Zustand» bilden wir als Delta den Handlungsbedarf. Diesem sind Handlungsfelder (siehe Abbildung

17) zugeordnet.

3.1 Abgleich IST- und SOLL-Zustand
Erkenntnis IST-Zustand Erkenntnis SOLL-Zustand Loésungsansatz
Die Begehung bestdtigte den an der Re- | Es  wurde eine Vielzahl von | H1
traite genannten Handlungsbedarf. Schwachstellen genannt, bei wel-
chen ein Wunsch nach Verbesse-
rung besteht.
Die Kombination aus Verkehrszdhlungen | Es wird eine Reduktion des Ver- | H1, H2, H3, H4,
des Kantons und der Gemeinde legt | kehrsaufkommens gewiinscht, ge- | H5 H6
nahe, dass mehr als die Halfte der Auto- | rade in Ammerzwil. Ebenfalls wird
fahrer:innen den Bahnhof Suberg entwe- | gewliinscht, dass die Schranken am
der via Lehn oder Bundkofen umfahrt. Bahnhof Suberg weniger oft ge-
schlossen sind.
Tempo 50 ist in den Siedlungsgebieten | Es gibt den mehrfachen Wunsch | H2, H3, H6
Grossaffolterns vorherrschend. Bislang | nach Temporeduktion. Meist wird
gibt es keine Niedergeschwindigkeitszo- | Tempo 30 genannt, teilweise auch
nen. Tempo 40.
Zwei Schulstandorte werden aufgeho- | Schulwege sollen fir die Kinder si- | H1, H2, H4, H6
ben. Dies bedingt eine neue Schulweg- | cher sein. Dies bedingt auch frithes
planung. Schneerdaumen im Winter.
Die meisten Pendler bewegen sich in | Gute Verbindungen fir alle Ver- | H1, H2, H4
Richtung Bern. kehrsmittel sind zu priifen, insbe-
sondere auch Veloverbindungen
sollen attraktiv und sicher sein.
Viele 3ltere Leute sind unterwegs, so- | Altere Einwohner:innen wiinschen | H5, H6
lange sie eine Fahrgelegenheit haben | sich, mobil bleiben zu kénnen.
(selber fahren kénnen oder jemanden
haben, der fahrt); der OV fiir viele altere
Leute schlecht erreichbar.
Ein Grossteil des Gemeindegebiets von | Die OV-Situation soll verbessert | H5
Grossaffoltern ist gemass OV-Giiteklas- | werden.
sen nicht bzw. schwach erschlossen.
Gewerbetreibende nutzen das Velo und | Wunsch nach Vollanschluss Auto- | H7
den QV, sind aber auf den motorisierten | bahn Schiipfen.
Verkehr und auf gute Verbindungen an-
gewiesen.
Es gibt keine einheitliche Parkierungsre- Aktuell kein

gelung in Grossaffoltern.

Handlungsbedarf
festgestellt
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Im Schnitt gibt es pro Jahr etwa 2 Auto- Kein Handlungs-
und 2 Velounfille. Dabei gibt es keine bedarf festge-

geografische Haufung stellt

Tabelle 5: Abgleich IST- und SOLL-Zustand sowie daraus abgeleitete Handlungsfelder.

3.2 Beschreibung Handlungsfelder

Die nachfolgende Grafik gibt eine Ubersicht zu den Handlungsfeldern sowie dem Zeithorizont vom
Start der Massnahmen bis zur Umsetzung. Einige Handlungsfelder wurden von der Gemeinde bereits
angegangen, andere brauchen noch mehr Planung. Das Ziel ist, dass die Handlungsfelder 3, 4 und 5 in
den nachsten 10-20 Jahren abgeschlossen werden kénnen, wahrend die anderen Handlungsfelder
einen langeren Bearbeitungshorizont aufweisen.

Handlungsfeld 7: Ubergeordnete Ansitze

Handlungsfeld 6: Kommunikation Unterwegskultur

Handlungsfeld 5: Anforderungen 6V und 6V erganzende Angebote

Handlungsfeld 3: Kantonsstrasse
Handlungsfeld 2: Temporegimes / Niedergeschwindigkeitszonen

—

)

o
>

2023
2030
2040
2050

Abbildung 17 Handlungsfelder und Umsetzungshorizont.

Jedem Handlungsfeld wurden Massnahmen zugewiesen. Nachfolgend sind diese detailliert beschrie-
ben.
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Handlungsfeld 1: Schwachstellen
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Beschreibung
Im Laufe der Arbeiten am Leitbild Mobilitdt und Verkehr wurden im Rahmen der Retraite, der NSK-
Sitzungen sowie des Workshops mit der Bevolkerung knapp 90 Schwachstellen definiert. Nun geht es

darum, diese zu kategorisieren, zu priorisieren und in die Planung der Gemeinde zu lberfiihren.
Schwachstellenkataster erstellen

Massnahmen

Ganzes Gemeindegebiet (siehe Karte)
— Bauverwalter Schwachstellen kategorisieren las-
sen nach: «Kénnen wir selbst erledigen» respek-

Betroffene Gebiete
tive «Handlungsbedarf unklar/braucht mehr Pla-

nung».
— Wo klar, Umsetzung liber das laufende Budget, mit

Nachste Schritte
Synergien im Rahmen von Belagsarbeiten.

— Ausl6sen von Detailabklarungen/Vorstudien.
Umsetzungshorizont 2023-2050
Verbundene Handlungsfelder H2, H3, H4
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Beschreibung
Im Rahmen des partizipativen Prozesses wurde von verschiedenen Bevélkerungsgruppen eine Reduk-
tion des Tempos gewlinscht (so gedussert in der Befragung flr dieses Leitbild, am Workshop und in
Petitionen). Dabei wurde sowohl Tempo 30 als auch 40 genannt. Diese Wiinsche sind aus verkehrspla-

nerischer Sicht begriindet, gibt es doch in Grossaffoltern viele Strassen und Kreuzungen mit einge-

schrankter Sicht.

Prifenswert scheint auch eine Tempo-20-Zone um das Schulhaus Grossaffoltern zur Erhéhung der Si-

cherheit fur Schulkinder.

Die Landwirtschaft und das Gewerbe wiinscht, dass das Temporegime auf den Verbindungs- und
Durchgangsstrassen so erhalten bleibt, wie es jetzt ist.

Massnahmen

— Gesamtplan zum Temporegime erstellen lassen.

— Vorstudie Tempo 30 Zone Ammerzwil.

— Vorstudie Tempo 30 Zone Kosthofen.

— Vorstudie Tempo 30 oder 40 Zone Dorfkern Grossaffol-
tern.

— Vorstudie Tempo 20 Zone Schulhaus Grossaffoltern.

Betroffene Gebiete

Vorrangig Ammerzwil, anschliessend restliches Dorfgebiet.

Nédchste Schritte

Auslosen Vorstudien zur Gesamtplanung.

Umsetzungshorizont

2025-2040

Verbundene Handlungsfelder

H1, H3, H4

Version vom 08.02.2024
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Handlungsfeld 3: Anforderungen Kantonsstrasse

Allmid

Hinderi Allmi

Stygacher

Heidmoc

Schuelland |

f Burst

Erifeld \
N 75 /

Beschreibung
Die Abklarungen im Rahmen dieses Leitbildes haben ergeben, dass die Kantonsstrasse ihre Aufgabe
nicht erflllt. Dies ist in erster Linie auf die oft geschlossenen Schranken beim Bahniibergang Suberg
zuriickzufuhren. Ein Grossteil der Verkehrsteilnehmenden umfahrt deshalb den Bahnhof Suberg tiber
Ammerzwil und die Unterfihrung Lehn sowie iber die Bllinegasse respektive Bundkofen. Die NSK
geht nach ihren Abklarungen davon aus, dass eine Unterfliihrung in ndherer Zukunft unrealistisch
bleibt.

Flr grosse Fahrzeuge ist die Querungshilfe (Fussgangerinsel) vor dem Bahnhof Suberg nur auf der
sudlichen Strassenseite passierbar.

— Anforderungen an die Kantonsstrasse aus Sicht der Ge-
meinde Grossaffoltern mit dem Oberingenieurkreis be-

Massnahmen sprechen.
— Erstellen Beurteilungsgrafik «Rose» (Abgleich IST-/SOLL-

Zustand)

— Die KSE optimiert laufend die Schrankenschliesszeiten.

Betroffene Gebiete Grossaffoltern

— Erstellen des Anforderungskataloges.

— Beurteilungsgrafik «Rose» erstellen.

— Anmeldung der Anforderungen beim Oberingenieur-
kreis 3.

— Gemeinsame Losungsfindung.

— Auslosen von Projektierungsschritten und Kostenschat-

Ndchste Schritte

zungen.
— Umsetzungs- und Finanzprogramm.

Umsetzungshorizont 2025-2027

Verbundene Handlungsfelder H1, H2, H4

Version vom 08.02.2024 39 | 86


file:///C:/Users/anne.baumgartner/Downloads/pkks-ah-standards-kantonsstrassen.pdf

Schlussbericht | Leitbild Mobilitat und Verkehr Grossaffoltern

Beschreibung

Handlungsfeld 4: Veloinfrastruktur

Das neue Veloweggesetz verpflichtet die Gemeinden, durchgéngige und sichere Velowege fiir den
Alltag und die Freizeit innerhalb der nachsten 5 Jahre zu planen und bis Ende 2042 umzusetzen. Ein
besonderes Augenmerk sollte hier auf die Verkehrssicherheit der Schiler:innen gelegt werden.
Ebenfalls gibt es gemass Sachplan Veloverkehr eine Netzliicke entlang des Lyssbachs.

Zudem wurde bei der Begehung festgestellt und von der Bevolkerung bemangelt, dass es innerhalb
von Grossaffoltern und vor allem am Bahnhof Suberg zu wenige Veloabstellpldtze mit entsprechender
Infrastruktur (Uberdacht, Velo anschliessbar, beleuchtet) gibt.

Massnahmen

— Velowegplan.
— Standards fur 6ffentliche Veloparkierung — Umsetzungs-
konzept.

Betroffene Gebiete

Primar Bahnhof Suberg, nachgelagert Bus-Haltestellen und
restliches Gemeindegebiet.

Nédchste Schritte

— Abstimmung des «Fahrplans» Velowegplan mit Kanton
und Region.

— Evtl. Auslosung einer lokalen Planung der Veloverbin-
dungen.

— Auslésung des Konzeptes fiir die Veloparkierung.

Umsetzungshorizont

2030-2042

Verbundene Handlungsfelder

H1, H2, H3

Version vom 08.02.2024
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Beschreibung
Ein Grossteil des Gemeindegebietes ist gemass OV-Giiteklassen nicht erschlossen. Der Bus durch

Grossaffoltern ist schlecht ausgelastet und verkehrt nicht via Bahnhof Suberg, weil dort die Ziige nicht
zeitgleich kreuzen. Viele Haltestellen sind nicht tiberdacht und/oder beleuchtet. Teilweise muss di-
rekt am Strassenrand gewartet werden.

Massnahmen

Anforderungskatalog OV und OV-ergianzende Angebote
wie On-Demand-Verkehre erstellen (lassen).

Allféllige Teilnahme Pilotversuch des Kantons zu On-De-
mand-Verkehr.

Betroffene Gebiete

Ganzes Gemeindegebiet

Néachste Schritte

Erstellung Anforderungskatalog (inkl. optimaler Ver-
knipfung von Bus und Bahn).

Anmeldung der Anforderungen bei der Regionalkonfe-
renz Biel-Seeland (Mitwirkungseingaben zum RAK
2027-2030, Friihjahr 2024).

Verhandeln eines gemeinsamen Umsetzungs- und Fi-
nanzierungsprogrammes.

Schrittweise Umsetzung.

Umsetzungshorizont

2030-2050

Verbundene Handlungsfelder

H6

Version vom 08.02.2024
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Handlungsfeld 6: Kommunikation Unterwegskultur

Quelle Foto: SRF (Mitfahrbankli in Masein, GR)

Beschreibung

Verschiedenen erhobenen Problemen kdnnte mit einer Kommunikationskampagne begegnet wer-
den. So wurde bei den Befragungen fiir das Leitbild mehrmals genannt, dass an verschiedenen Stellen
im Ort zu schnell gefahren und gefahrlich Gberholt werde, dass die Fahrer des Riibenrings zu schnell
unterwegs seien und dass es (zu viele) Elterntaxis gebe.

Ebenfalls haben dltere Personen bemangelt, dass sie ohne Auto nicht mehr mobil sein kénnen. Dies,
obwohl es bereits das Angebot «Nachbarn fahren Nachbarn» gibt.

Informationskampagnen kénnten helfen, eine gemeinsame «Unterwegskultur» zu schaffen, beste-
hende Angebote bekannter zu machen sowie die Akzeptanz von zuklnftigen Massnahmen zu starken.
Werden die Betroffenen miteinbezogen, fiihrt dies langfristig oftmals zur Einsparung von Infrastruk-
turmassnahmen und somit von Kosten.

— Kommunikationsplan (Inhalte, Adressaten, Form, Zeit-

Massnahmen
punkte).
— Projekte definieren (wie z.B. Mitfahrbankli).
Betroffene Gebiete Ganzes Gemeindegebiet

— Kommunikationsverantwortliche Person in der Ge-
meinde bestimmen.

— Erarbeitung Kommunikationsplan auslésen.

Nichste Schritte — Angebote auslosen (wie z.B. .Fahrer sollen sich an Senic?-

renveranstaltungen personlich vorstellen und somit

«Nachbarn fahren Nachbarn» bekannt machen, Aufstel-

len von Mitfahrbankli oder einrichten von Whatsapp-

Gruppen etc.).

Umsetzungshorizont 2024-2034

Verbundene Handlungsfelder H1, H2, H5
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Quelle Bild: Picasa

Beschreibung

Im Verlauf der Abklarungen fiir das Leitbild kamen verschiedene Punkte auf, welche genauerer Abklarung be-
dirfen. So ist beispielsweise aus der Pendlerstatistik ersichtlich, dass eine Mehrheit der Pendler:innen Rich-
tung Bern und nicht Richtung Biel orientiert ist. In der Befragung wurde beispielsweise gewlinscht, dass ein
Vollanschluss Autobahn Schiipfen geprift werden soll.

Weiter wurde klar, dass es keine einheitlichen Parkierungsregelungen in Grossaffoltern gibt. Abgesehen vom
Bahnhof kann auf dem ganzen Gemeindegebiet gratis parkiert werden, was heutzutage eher uniblich ist. Zu-
dem sollte Uberlegt werden, ob eine Elektrifizierung von 6ffentlichen Parkplatzen angezeigt ist. Die vielen as-
phaltierten Flachen in Grossaffoltern, welche u.a. zum Abstellen von Fahrzeugen verwendet werden, kdnnten
auf Moglichkeiten zur Entsiegelung geprift werden.

Massnahmen — Elektrifizierung von Parkplatzen andenken.
— Vollanschluss Autobahn Schiipfen prifen.

Betroffene Gebiete Gemeinde Grossaffoltern

— Erarbeiten Argumenten-Liste fur Vollanschluss Auto-
bahn Schiipfen durch KSE und Auslosen eines Gutach-

Nachste Schritte tens.

— Andenken Elektrifizierung Parkpldatze und allfalliges
Parkreglement.

Umsetzungshorizont 2035-2050

Verbundene Handlungsfelder H1, H2, H3, H4, H5, H6
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A Anhang

A.1 Pendlerstatistik Grossaffoltern 2014 und 2018

Wohngemeinde

Arbeitsgemeinde

Anzahl
Erwerbstatige
1

Kan- | Kant | Ge- Gemeinde- Kan- | Kant | Ge- Gemeindename 2014 | 2018 | Orientierung
tons | ons- | meinde | name tons | ons- | meinde
- kdr- | -Num- - kdr- | -Num-
num | zel mer num | zel mer
mer mer
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 1| ZH 261 | Zurich 0 8 | Andere
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 1| ZH 7777 | Andere Gemeinde 9 6 | Andere
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 301 | Aarberg 47 32 | Lyss
Grossaffol- Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 303 | Grossaffoltern 254 297 | tern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 304 | Kallnach 9 7| Lyss
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 305 | Kappelen 11 8| Lyss
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 306 | Lyss 209 198 | Lyss
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 310 | Rapperswil (BE) 22 21 | Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 311 | Schiupfen 131 38 | Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 312 | Seedorf (BE) 29 31| Lyss
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 329 | Langenthal 5 5| Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 351 | Bern 230 346 | Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 352 | Bolligen 5 0 [ Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 355 | Kéniz 11 21 | Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 356 | Muri bei Bern 10 9 | Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 360 | Wohlen bei Bern 6 6 | Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 361 | Zollikofen 54 55 | Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 362 | lttigen 55 41 | Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 363 | Ostermundigen 11 12 | Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 371 | Biel/Bienne 79 92 | Lyss
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 383 [ Buren an der Aare 12 6 | Lyss
Grossaffol- Diessbach bei Bu-
2| BE 303 | tern 2| BE 385 | ren 6 5 | Andere
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 386 | Dotzigen 11 0 | Andere
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 394 | Wengi 0 5[ Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 404 | Burgdorf 6 11 | Bern
Grossaffol-
2| BE 303 | tern 2| BE 412 | Kirchberg (BE) 7 5| Bern
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Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 540 | Jegenstorf 6 12 | Bern
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 544 | Moosseedorf 21 51 | Bern
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 546 | Miinchenbuchsee 81 43 | Bern
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 551 | Urtenen-Schonbiihl 7 21| Bern
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 733 | Brigg 10 10 | Lyss
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 739 | Ipsach 0 5] Lyss
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 743 | Nidau 10 14 | Lyss
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 749 | Studen (BE) 8 9| Lyss
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 750 | Sutz-Lattrigen 6 0] Lyss
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 751 | Tauffelen 5 7| Lyss
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 755 | Worben 12 11| Lyss
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 861 | Belp 6 0| Bern
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 942 | Thun 7 5| Bern
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 2| BE 7777 | Andere Gemeinde 75 111 | Andere
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 9| ZG 7777 | Andere Gemeinde 0 5 | Andere
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 10| FR 2265 | Kerzers 5 0] Lyss
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 10| FR 7777 | Andere Gemeinde 9 14 | Andere
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 11| SO 2457 | Messen 5 0 | Andere
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 11| SO 2546 | Grenchen 11 14 | Andere
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 11| SO 2601 | Solothurn 0 9 | Andere
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 11| SO 7777 | Andere Gemeinde 23 26 | Andere
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 19| AG 7777 | Andere Gemeinde 11 8 | Andere
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 24| NE 7777 | Andere Gemeinde 5 0 | Andere
Grossaffol-

2| BE 303 | tern 77 Y74 7777 | Andere Gemeinde 14 13 | Andere

Total 1566 | 1653

Grossaffol-

2| BE 303 | tern Arbeitstatige

Tabelle 6: Detaillierte Pendlerstatistik Grossaffoltern fir die Jahre 2014-2018.

Version vom 08.02.2024
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A.2 Ubersicht Unfille Bahniibergang Kosthofen

Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fir
Confédération suisse Umuwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA Q.LJ
Confederaziun svizra VUGIS
Uberblick intern - A ine A ben und L isierung
01.01.2013 - 31.12.2022
. Unfallityp " Sach-
Nr. Unfall-Nr. | Datum | Zeit Gruppe Unfalltyp G*| Sv*| LV schaden™ Hauptursache Achsname Koord E| Koord N | Bemerkung
202208000 oemoluntal Streifen mit Zu nahes
1 \ngq 030622 [17:15| 1 13 Ubernoltem of of o 1'000 | Uberholen BE6= 2592771 | 1211343
1 Fahrstreifenwech
Fahrzeug (seitlich)
sel
Nichtanpassen an
die Linienfiihrung
2 1047048 | 01.01.13 [1825| © imime;;‘mer 1 Ohne Kollision ol o o 100 | (enge Kurve BE6= 2502776 | 1211354
Verzweigungsberei
ch, usw.)
Kollision mit
S Ubermiidung,
3| 2022120004 4555 | gsiq| p Schieuder-oder 3 Hindemis ol o 1 8000 | Einschiafen (inki BE6= 2502783 | 1211338
7 Selbstunfall ausserhalb der
Sekundenschlaf)
Fahrbahn
* G = Getdtete / SV = Schwerverletzie / LV = Leichiverletzte  **Sachschaden in CHF
VUGIS Uberblick intern
Version vom: 04.11.19. Aktualisiert am: 08.09.23 12:32:43 GMT+02:00 / 2034268 / Quelle und ©: ASTRA, Kantone n

c Schweizerische Eidgenassenschaft Eidgenossisches Departement fiir

Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikaticn UVEK ' ’ '
Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA _LJ
Confederaziun VUGIS
Uberblick intern - Infrastruktur
01.01.2013 - 31.12.2022
Nr.|  Unfallr Inner. Vortri A e
1 202206.32:] gerade Strecke innerorts keine Verzweigung Hauptstrasse 50 | ausser Betrieh
2 1'047'0438 | Verzweigung innerorts keine Verzweigung Hauptstrasse 50 | in Betrieh
202212000, , . B .
3 457 | Verzweigung innerorts keine Verzweigung Haupistrasse 50 |in Betrieh
VUGIS Uberblick intern
Version vom: 04.11.19. Aktualisiert am: 08.09.23 12:32:43 GMT+02:00 / 2034268 / Quelle und ©: ASTRA, Kantone "
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse

Confederazione Svizzera

Eidgendssisches Departement fiir
Umwelt, verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Confederaziun svizra “VUGIS
F ) -
01.01.2013 - 31.12.2022
Nr. Unfall-Nr. g Lichtverhiltnis
1| 202208000\ o, Tag trocken normal
241
2 1'047'048 | bedeckt Nacht nass schwach
3 202‘21232? hedeckt Nacht trocken schwach
VUGIS Uberblick intern
Version vom: 04.11.19. Aktualisiert am: 08.09.23 12:32:43 GMT+02:00/ 2034269 / Quelle und ©: ASTRA, Kantone "

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse

Confederazione Svizzera

Eidgendssisches Departement fir
Urnwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundesamt fiir Strassen ASTRA

)

Confederaziun svizra “VUGIS
Uberblick intern - Objekte und Personen
01.01.2013 - 31.12.2022
Objekt-
Nr. Unfall-Nr. NI Fahrzeugart Konzent. () Konzent. {mg/l) Anprall Alter Bemerkung
, 2027206000 B1 | IMoforfahrrad {ohne E-Bike)| Lenker/in nicht verletzt 3
'841
B2 | 001 Personenwagen Lenker/in nicht verletzt 66
2 1'047'048 B | 001 Personenwagen 0 [ Lenker/in nicht verletzt 51
3 2u2‘2|2:ggs B1 001 Personenwagen 0.22 | Lenker/in leicht verietzt |Leitschranke| 22
VUGIS Uberblick intern
Version vom: 04.11.19. Aktualisiert am: 08.09.23 12:32:43 GMT+02:00 / 2034269 / Quelle und @ ASTRA, Kantone mn
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o

Schweizerische Eidgenassenschaft

Confédération suisse
Confederazione Svizzera

Eidgenossisches Departement fir
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Confederaziun svizra “VUGIS
Uberblick intern - Beteiligte Personen und Fahrrider pro Unfall
01.01.2013 - 31.12.2022
- Kinderunfall " Anzahl Kinder| Anzahl Anzahl Fahrrader mit Anzahl Fahrrader mit
Nr. Unfall-Nr. z:::;{ auf dem _S:n';::{f" AKT::Q: auf dem Seﬁ'i‘:?ehl: Fussginger]| Fal?r:l;;:: elektr. Ti litzung elektr. Ty i
Schulweg* Schulweg| oder FiG bis 25km/h bis 45km/h**
1 ZDZZOG‘OG:I Nein Nein Ja 0 0 1 0 0 0 0
2 1'047'048 |Nein Nein Nein 0 0 0 0 0 0 0
3 2[12212‘0[1? Nein Nein Nein ] o o ] 0 0 0
Total 0] 0 1 0 0 1 0 0 0 0
*Nur Lenker oder ** bis 45kmih mit gelbem Schild/Helmpfiicht
VUGIS Uberblick intern
Version vom: 04.11.19_ Aktualisiert am: 08.09 23 12:32:43 GMT+02:00 / 2034268 / Quelie und & ASTRA, Kantone mn
Schweizerische Eidgenassenschaft Eidgendssisches Departement fir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK : [
Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA f >
Confederaziun svizra VUGIS
Uberblick intern - Anzahl beteiligte Fahrzeuge pro Unfall
01.01.2013 - 31.12.2022
Motor- Kleinmotorrader bis 50 - Andere
& Tl e fahrrader cm3 und max. 4kW / L wagen mittel des OV|  Fahrzeuge | SeMerkung
202'206'000
1 ‘241 1 0 0 L] i} 1 0 0
2 1'047°048 a 0 0 0 0 1 0 0
202212000
3 487 0 0 0 L] i} 1 0 0
Total 1 0 0 0 0 3 0 0
VUGIS Uberblick intern.
Version vom: 04.11.19. Aktualisiert am: 08.09 23 12:32:43 GMT+02:00 / 2034269 / Quelle und & ASTRA, Kantone "
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse

Eidgendssisches Departement fiir
Umwelt, Verkehr, Energie und Kemmunikation UVEK

Cenfederazione Svizzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA Y 5
Confederaziun svizra VUGIS
Uberblick intern - Unfille nach Unfalityp
01.01.2013 - 31.12.2022
Unfalityp Gruppe Total 2022 2013
0  Schleuder- oder Selbstunfall 2 1 1
1 L oder 1 1 0
Total 3 2 1
VUGIS Uberblick intern
Version vom: 04.11.19. Aktualisiert am: 08.09.23 12:32:43 GMT+02:00 / 2034269 / Quelle und @ ASTRA, Kantone n
Abbildung 18: Ubersicht Unfdlle Bahniibergang Kosthofen 2013-2022.
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A.3 Verkehrszdhlungen und -messungen der Gemeinde

Erlduterungen Tabelle 7:

Anzahl Messwerte = Anzahl gezahlter Fahrzeuge in der Messperiode
V85 = Ist ein Kennwert der Verkehrssicherheit. Er gibt die Geschwindigkeit an, die von 85 % der

gemessenen Fahrer eingehalten und von 15 % liberschritten wird. Dieser Kennwert sollte unter der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit liegen.

Vmax = die hochste gemessene Geschwindigkeit.

Standort der Messung Zeitraum Anzahl V85 Vmax Bemerkung
Messwerte
Vonmholz, Wysserain
Richtung Dorf 01.09-09.09.2015 3’243 43 65 |keine Massnahmen getroffen
(Verkehrsstatistikgerat)
Suberg-Kosthofen,
gﬁ;srgasse Richtung 0504-10.042016|  13'483 75 138|keine Massnahmen getroffen
(Geschwindigkeitsanzeige)
Ammerzwil Lehn _ |0609-12092016| 111376 59 97 |keine Massnahmen getroffen
(Geschwindigkeitsanzeige)
Ottiswil Kaserei 06.09-12.09 2016 1978 60 86 |keine Massnahmen getroffen
(Verkehrsstatistikgerat) T g
Fussgangermarkierung
Kosthofen Richtung Dorf , (Langsmarkierung) bei
(Verkehrsstatistikgerat) 20.09-22.09.2016 67718 70 124 Martinsmattstrasse
angebracht
) Problem erkannt, aber kein
Ammerzwil Sandhubel 24 10-30.102017 5416 46 62 |akuter Handlungsbedarf
(Fahrtrichtung Lyss)
gesehen
Grossaffoltern Abnit )
(Verkehrsstatistikgerat) 29.05-04.06 2018 358 19 36 [keine Massnahmen getroffen
Ammerzwil Greppen 1,9 05 04 06 2018 1473 37 57 |keine Massnahmen getroffen
(Geschwindigkeitsanzeige)
Grossaffoltern Buinegasse Fussgangermarkierung
(Fussgangerverbindung 2018 (Langsmarkierung)
Rest. Traube zum Friedhof) angebracht
Grossafioltern, Aufruf bei Kapo fir
Brunnacher/Holleracher, 2018
Verkehrskontrollen
Fahrverbot
ab dem Jahr 2019 Miete
Verkehrsstatistikgerat bei
der Signal AG, Biren
Grossaffoltem Bllnegasse
und Suberg Wilerstrasse,
2019 Verschiebung Signalisation
Hachstgeschwindigkeit
50km /h
Grossaffoltern : : _
Schulhausstrasse 14.10-21.10.2019 1165 45 5o |Aufruf im Gemeindeblatt fur
Hinweis Fahrverbot
(Fahrverbot)
VR TeR188189: 2024 _ 50| 84
Bemstrasse 20.02-27.02 2020 8’207 70 115 |keine Massnahmen getroffen
(Kantonsstrasse)
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Ammerzwil, Unterfiihrung

Lehn 2021

Ausfahrt aus
Privatliegenschaft, Hinweis auf
Freihaltung des
Lichtraumprofils

Ammerzwil, Sandhubel 04.02.-11.02.2022 7176

46

68

-massive Verkehrszunahme
festgestellt (Umfahrung
Bernstrasse - Bahnhtbergang)
- Fuss- und
Fahrradmarkierung
(Langsmarkierung) und
Ubergang angebracht

- gefahrlicher
Strassenabschnitt

Tabelle 7: Verkehrszahlungen und -messungen der Gemeinde.
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A.4 Genannte «heikle Stellen» bei der Befragung zu den personentypischen
Reisetagen von Schiiler:innen:

— Bulnegasse: 1) Innerortsschild Richtung Bundkofen hinausversetzen / 2) den gelben Streifen bis
zum Gartenbau Weibel verlangern

— Kreuzung Traube: Mittelstreifen und Bodenmarkierung verbessern

— Naturstrassen: bei gewissen Schulwegen besser unterhalten: 1) Bichlirein/Hole — 2) Butine/Bleu-
eried — 3) Chaltebriinne/Ischlag

— Die Kreuzung Ammerzwilstrasse/Subergstrasse ist fir 8-/9-jdhrige Kinder auf dem Velo zu gefahr-
lich

— Der Feldweg entlang des Schmidebachs ist im Winter bei Schnee nicht gut mit dem Velo befahrbar
und er sollte am morgen friih, wenn die Schiler unterwegs sind, beleuchtet sein.

— Kreuzung Bllnegasse/Schulhausstrasse braucht dringend eine Markierung, dass hier der Schulweg
durchfiihrt! Ein grosses (Warn-)Dreieck auf der Strasse ware super.

— Ich wiinsche mir ein Trottoirabschnitt zwischen Dorfstrasse und Bushaltestelle Schmidebach (Rich-
tung Lyss). Das ist eine gefdhrliche Stelle.

— Betr. Suberg sind Wilerstrasse ab Stiicki, Quartier Ischlag/Bauernhof extrem gefahrlicher Schulweg
vorhanden. Schulbushalt ist nur mit Elternbegleitung fiir Kindergartler und Kinder bis zur 4. Klasse
sicher erreichbar. Wysserain in Vorimholz etc., in Ammerzwil: Potenzial fiir schwere Unfille. In Su-
berg ist es eine Frage der Zeit.

— Eine Schilerin wurde am 6. Mai 2023 von einem Autofahrer mit Anhanger angefahren. Weg -->
Ammerzwil Richtung Grossaffoltern. Dieser Schulweg finden wir als Eltern einfach schon mit viel
Risiko verbunden.

— Aufgrund der Unibersichtlichkeit, des Pendelverkehrs von Ammerzwil Richtung Grossaffoltern
(und retour) ware eine Geschwindigkeitsreduktion (30 km/h) SEHR wiinschenswert. Speziell an der
Abbiege Riedacherstrasse Richtung Weingarten (Kuppe!).

— Fir den kiinftigen Schulweg zum neuen Schulhaus in Grossaffoltern wiinschen wir uns eine Schul-
bus-Option! Respektive Beleuchtung und Winterdienst auf dem offiziellen Schulweg

— In Ammerzwil unbedingt Fussgangerstreifen, Trottoir oder auf der Durchfahrtsstrasse eine 30er-
Zone. Wir in Ammerzwil und zum Teil auch die anderen anliegenden Dorfer der Gemeinde haben
nichts! Ich finde, es wird nicht jedes Dorf gleich behandelt! Wenn wir sichere Vekehrsverhaltnisse
haben, kann jedes Kind in unserer Gemeinde mit dem Velo oder zu Fuss gehen und es bendétigt
keine Busse!

— Lastwagen, Riibentransporte wahrend Monaten — Traktoren werden oft von Jugendlichen gefiihrt,
das hohe Tempo des Verkehrs, die uniibersichtlichen Situationen.

— Fussgangerstreifen bei der Subergstrasse, allgemein mehr Fussgangerstreifen.

— Breiter Weg zum Kreuzen bei Gartnerei, welchen Kinder mit Velo und zu Fuss benutzen. Gelber
Streifen von Dorfmitte bis zum Schulhaus.

— Gefahrliche Stellen: Ammerzwilstrasse zu eng, der Bus ist riicksichtslos, man muss auf Trottoir aus-
weichen.

— Zwischen Kirche und Hauert tGiberholen die Autos trotz Linie.

— Schulweg ist schlechter betreut und Schneeraumung erfolgt erst spat. Fussgangerstreifen werden
von Verkehr wenig beachtet, Dorfstrasse extrem gefahrlich bei Ribentransporten.

— Weil das hohe Gras an der Ammerzwilstrasse stehen gelassen wird, wirkt das Troittoir noch schma-
ler und die Kurven uniibersichtlicher. Autos weichen auf Trottoir aus.

— Kreuzung Dorfstasse Blilinegasse beim Restaurant Traube ist schlecht tibersichtlich.

— Fussgangerstreifen nahe Spar.

— Ein Trottoir in Ammerzwil.

— Trottoir fiir die Schulkinder und Verkehrsberuhigung mittels 30er-Zone. Gerade in Ammerzwil ist
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die Situation ohne Fussgangerstreifen und schmalen Strassen sehr gefadhrlich.

— Ein Fussgangerstreifen vom Dorfplatz zur Metzgerei.

— Trottoir fiir die Schulkinder und Verkehrsberuhigung mittels 30er-Zone. Gerade in Ammerzwil ist
die Situation ohne Fussgangerstreifen und mit schmalen Strassen sehr gefahrlich.

— 30er-Zonen im Oberdorf Richtung Weingarten.

— Stopps an unibersichtlichen Stellen.

— 30er-Zone Ammerzwil/Grossaffoltern.

— Kindergartenweg mit sehr vielen gefahrlichen Stellen.

— Viel Durchgangsverkehr im Sandhubelquartier (Tempo 50).

— Keine Fussgangerstreifen auf der gesamten Strecke des Kindergartenweges.

— Keine durchgéngigen Trottoirs.

— Untbersichtlich z.B. Strassenuberquerung bei Sandhubel 15, Strasseniiberquerung bei Oberdorf 12
(Richtung Weingarten sehen Kinder nichts), Strasseniiberquerung bei Greppen 26 + 27.

— Mehr 30er-Zonen.

— Schild, das auf Kinder aufmerksam macht.

— Veloweg von Suberg bis Fahrni Lyss.

— Tempo 30 in Suberg.

— Verkehrsberuhigung («Dann hatte auch das Dorfleben wieder eine Chance. Fiir das Restaurant ware
es auch besser.» — «Das Dorf ist tot. Es ist dem Automobil erlegen.» Benedikt Loderer.»)

— Kirzere Wartezeiten am Bahnhof Suberg.

— Unterfiihrung am Bahnhof, die mindestens kinderwagentauglich ist. Unterfiihrung fir Autos.

— In Ammerzwil mehr Trottoirs oder 30er-Zonen.

— Weniger Verkehr und mehr Fussgangerstreifen.
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A.5 Dokumentation Stellwdande Workshop

Gruppe 1 Ammerzwil: Themen «Temporeduktion» und «Schwachstellen»
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Eingezeichnete Flache = gewiinschter Perimeter Tempo 30.
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Gruppe 2 Grossaffoltern/Ottiswil : Themen «Temporeduktion» und «Schwachstellen»
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Lesehilfe:

A = Sichtbarkeit / Lastwagen (Navi)

F = 30er-Zone ganz Ottiswil

G = zu schnell

H = viele Bikes benutzen Strasse

| = kiinstliche Verengung eher gefahrlich

J =zu schnell auf Reuebergstrasse

K = zu viele grosse Lastwagen durchs Dorf

M = Bushaltestelle Gberdachen
N = Treppe schlecht fiir Rollstiihle

Version vom 08.02.2024

59 | 86



Schlussbericht | Leitbild Mobilitat und Verkehr Grossaffoltern

Version vom 08.02.2024

60 | 86



Schlussbericht | Leitbild Mobilitat und Verkehr Grossaffoltern

Version vom 08.02.2024 61 | 86



Schlussbericht | Leitbild Mobilitat und Verkehr Grossaffoltern

Gruppe 3 Grossaffoltern/Ottiswil: Themen «OV-Erschliessung mit Fokus Pendler» und «Schwach-

stellen»
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Gruppe 4 Grossaffoltern/Ottiswil: Themen «Temporeduktion» und «Schwachstellen»
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Gruppe 5 Kosthofen/Suberg: Themen «Verkehrssituation» und «Temporegime»
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Gruppe 6 Vorimholz: Themen «OV-Erschliessung mit Fokus Pendler» und «Schwachstellen»
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Wunschvorstellungen fiir Grossaffoltern:

Was sind Ihre personlichen Wunschvorstellungen

betreffend Verkehr und Mobilitat

fur die Zukunft in Grossaffoltern?
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A.6 Synthese der E-Mail eines Biirgers zum Workshop

Am 31. August 2023 wurde der Gemeindeverwaltung von einem Burger, der nicht an den Workshop
kommen konnte, eine E-Mail mit Anregungen zugestellt. Darin schreibt die Person, dass sie die Le-
bensqualitdt in Ammerzwil grundsatzlich schatze, auch wenn es keinen Laden und keinen Gasthof
mehr gebe. Gleichzeitig bemangelt der Schreiber, dass der motorisierte Verkehr in den letzten Jah-
ren massiv zugenommen habe. Dies sowohl im Dorf als auch bezuglich Durchgangsverkehr. Gemass
Verfasser des E-Mails fahren schatzungsweise 50 % der Personen, welche von Grossaffoltern kom-
men und nach Lyss wollen, iber Ammerzwil und nicht iber den Bahnilibergang, dort beobachte er
keine Kolonnen mehr.

Ebenfalls bemangelt der Verfasser, dass die abgeschragten Trottoirs auf der Ammerzwilerstrasse
dazu fithren, dass schnell (iberholt wird, weil das Tempo zum Kreuzen nicht mehr reduziert werden
muss.

Als Losung sieht die Person eine Temporeduktion auf 30 km/h in der Kernzone (siehe dazu den gelb
eingezeichneten Perimeter im nachfolgenden Kartenausschnitt) und meint, sie sei gespannt darauf,
wie die Gemeinde das Veloweggesetz umsetzen wolle.

Weiter benennt die Person aus ihrer Sicht sehr gefdhrliche Zonen (siehe dazu die Nummern im nach-
folgenden Kartenausschnitt):

1. Hier wurde entgegen allen anderen Kreuzungen keine Mittellinie aufgetragen. Vom Dorf
Richtung Sandhubel fahrende Autos beschleunigen, weil sie sich nicht der einmiindenden
Strasse bewusst sind. (Situation 1)

2. Die Ammerzwilerstrasse steigt bis zur Abzweigung Riedacherstrasse und erlaubt mit der
Kurve keine Sicht auf den entgegenkommenden Verkehr. Dennoch werden Velofahrer mit
rasantem Tempo Uberholt. Ich habe in diesem Bereich gefahrliche Situationen erlebt. (Situa-
tionen 2, 2.1, 2.2)

3. Bei der Gabelung im Unterdorf gleicht es einem Abenteuer, zu Stosszeiten die Strasse zu
Uberqueren, erst recht bei Dunkelheit. Will man aus Richtung Greppen/Holi die Bushaltestelle
erreichen, iberquert ein Fussganger dreimal die Strasse. (Situation 3). Zudem biete die Hal-
testelle keine Riickzugsmoglichkeit und man werde je nach Wetter von den Autos nass ge-
spritzt.
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Situation 2

otz

Situation 2.1
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Situation 2.2

Situation 3
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A.7 Schwachstellen nach Ortsteilen

Ubersicht Kartenausschnitte
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A.7.1 Ammerzwil
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A.7.2 Ottiswil
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A.7.3 Suberg / Kosthofen
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A.7.4 Grossaffoltern Dorfkern
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A.7.5 Vorimholz / Chaltebriinne
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